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Ziele

1. Wir wollen, dass Hamburg sein Klimaziel fiir 2030 erreicht und die Treibhausemissionen
um 55 Prozent verringert.

2. Wir wollen dabei das wirtschaftliche und soziale Fundament unserer Stadt und unseres
Landes erhalten.

3. Deutschland und Hamburg missen wirtschaftlich und technologisch fuhrend bleiben, um
einen langfristig wirksamen Klimaschutz zu ermdglichen.

4. Wir bringen Versorgungssicherheit, Wirtschaftlichkeit und Klimavertraglichkeit, miteinan-

der in Einklang.

Grundiiberzeugungen und Instrumente

1. Wir werden nicht durch Bevormundung und Verbote, sondern durch technische Innovati-
onen, Anreize und Vorbilder unseren Beitrag zum Klimaschutz leisten.

2. Wir werden auf Grundlage dieses Konzeptes gemeinsam mit der Wirtschaft und weite-
ren relevanten Akteuren ein Klimaschutzgesetz auf den Weg bringen.

3. Pragmatismus, Klarheit, Kontinuitat und Planungssicherheit ist der Mafstab fiir unsere
50 definierten MaRnahmen.

Auswahl von Schwerpunktmalinahmen aus unserem 50-Punkte-Konzept:

Umristung von Moorburg auf Gas/Wasserstoff und Biomasse, Tiefenge-
othermie sowie Offensive zum Tausch alter Olheizungen.

Energieerzeugung & -versorgung

7 MaRnahmen

Erhalt von Hamburgs Grinflachen, Stralenbdume nachpflanzen, mehr
grune Déacher, Kleingarten erhalten, Hamburgs Fuhrpark umweltfreundlich
umrdsten

Stadtgriin,Umweltschutz & Sauberkeit

10 MaBnahmen

rp
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Forschung & Innovation

| 6 MaBnahmen

r? Blndnis mit Hamburgs Industrie mit Leben fillen, Landstrom und LNG-Inf-
- rastruktur ausbauen, Wochenmarkte starken, Lieferverkehre neu organi-
b sieren, Genehmigungsbehdrden professionalisieren.

I 8 MaRnahmen |

Wasserstoffstrategie konkretisieren und umsetzen, innovative Schiffsan-
triebe férdern, E-Fuels voranbringen und Forschungsoffensive fur Fusi-
onsenergie.

Klimaintelligente Gebaude und Quartiere, energetische Sanierung und
Photovoltaik starker férdern, kiihlende Fassaden einsetzen.

Gebaude

7 MaBnahmen

i\'\\ MetroTramAltona realisieren, 365-Euro-Ticket flr alle, intelligente Ver-
) kehrssteuerung, P+R-Angebot ausbauen und Geblihren abschaffen, Digi-

Verkehr

talisierung vorantreiben.
I 13 MaBnahmen |
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Praambel

Der Klimawandel ist eine der groRen Herausforderungen der kommenden Jahre. Auch Ham-
burg ist bereits heute davon betroffen. Daher hat der Klima- und Umweltschutz fiir uns hohe
Prioritat. Mit wirksamen und pragmatischen Losungen fiir die Verbesserung der Luftqualitat,
eine saubere Umwelt und den Erhalt der Artenvielfalt, wollen wir, dass Hamburg auch in
Zukunft lebenswert bleibt. Damit unsere Stadt in der Flache griiner und sauberer wird, mis-
sen wir so schnell wie méglich Emissionen splrbar senken, den technologieoffenen Ausbau
von erneuerbaren Energien beschleunigen und Abfall vermeiden.

Flr uns als christliche Partei, ist die Bewahrung der Schopfung eines unserer Kernanliegen.
Als Familienpartei bedenken wir schon heute die zukiinftigen Lebensbedingungen unserer
Kinder und Kindeskinder und planen diese konsequent mit.

Statt uns dem Narrativ vom drohenden und unvermeidlichen Weltuntergang zu beugen, wol-
len wir die Chancen und die Potenziale nutzen, die sich durch die Anstrengungen fir mehr
Umwelt- und Klimaschutz ergeben. Dabei bringen wir alle drei relevanten Ziele des Klima-
und Umweltschutzes, d.h. Versorgungssicherheit, Wirtschaftlichkeit und Klimavertraglich-
keit, miteinander in Einklang. Die vorschnelle Umsetzung radikaler Forderungen, wie sie z.B.
von Umweltbewegungen und einigen politischen Mitbewerbern gefordert wird, lehnen wir
entschieden ab. Konsequenter und nachhaltiger Klimaschutz darf nicht die Zerstérung des
wirtschaftlichen und sozialen Fundamentes unseres Landes zur Folge haben. Das wiirde auch
unsere demokratische Grundordnung bedrohen. Nur ein wirtschaftlich und technologisch
starkes Land ist in der Lage, einen langfristig wirksamen Klimaschutz durchzufihren.

Wir sind der Uberzeugung, dass nicht durch Bevormundung und Verbote, sondern nur durch
technische Innovationen, Anreize und Vorbilder der Weg hin zu wirksamem und nachhalti-
gem Klima- und Umweltschutz gelingen kann. Zentrale Voraussetzung zur Bewaltigung die-
ser gesamtgesellschaftlichen Aufgabe sind insbesondere Angebote umweltschonender Al-
ternativen. Zu diesem Zweck haben wir ein umfassendes Umwelt- und Klimaschutzkonzept
erarbeitet, das 50 MafRnahmen mit unterschiedlich starker Wirkung beinhaltet. Diese Mal3-
nahmen haben wir sechs verschiedenen Handlungsfeldern zugeordnet: Energieerzeugung
und -versorgung, Stadtgriin— Umweltschutz & Sauberkeit, Forschung & Innovation, Wirt-
schaft, Gebaude sowie Verkehr.

Dieses Konzept soll die Grundlage bilden, um gemeinsam mit der Wirtschaft und weiteren
wichtigen Akteuren ein strategiebasiertes Klimaschutzgesetz auf den Weg zu bringen. Fir
uns ist dabei entscheidend: Klimaschutz braucht Pragmatismus, Klarheit, Kontinuitat und
Planungssicherheit. Wir sind davon tUberzeugt, dass Hamburg mit diesem umfassenden Biin-
del von verschiedenen MaRnahmen sein Klimaziel fiir 2030 erreichen kann und so die Treib-
hausemissionen um 55 Prozent! verringern wird.

! Bezogen auf das Referenzjahr 1990
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Energieerzeugung und -versorgung
1. Das Heizkraftwerk Wedel schnell ersetzen

Die Herausforderung

Das Heizkraftwerk Wedel ist das alteste Steinkohleheizkraftwerk in Deutschland. Die-
ses Kraftwerk hat trotz zahlreicher Nachristungen einen schlechten Wirkungsgrad
und muss schnellstmoglich durch eine modernere und klimafreundlichere Anlage er-
setzt werden. Diese Aufgabe konnte der derzeitige Senat nicht I6sen. Die Antwort auf
dieses Problem kann nicht eine maximal komplexe Losung sein — so wie derzeit vom
Senat beabsichtigt - sondern muss in einer moéglichsten einfachen und schnell um-
setzbaren Losung liegen.

Unsere Lésung

Wir sind davon Uberzeugt, dass Hamburg auf den Neubau eines Gaskraftwerkes Dra-
denau fiir 300 Mio. Euro verzichten sollte. Der einfachste Weg ware es, die anfallende
Warme des Kraftwerks Moorburg zu nutzen. Bislang wird jedes Jahr Warmeleistung
von rund einer 1 TWh ungenutzt in die Elbe und Luft geleitet. Dies ist 6kologisch und
okonomisch unsinnig. Angesichts der vorherrschenden Mehrheitsmeinung in der Be-
volkerung scheint ein Anschluss des Kohlekraftwerks politisch nicht durchsetzbar. Da-
her wollen wir zwei andere Varianten fiir einen Anschluss dieses Kraftwerks intensiv
prifen und danach entscheiden, welche Losung umzusetzen ist.

1. Die erste Variante beinhaltet die Umriistung eines der beiden Kraftwerksblocke
auf Biomasse. Dies wiirde die CO2-Emissionen der gesamten Kraftwerkanlage sig-
nifikant senken und wiirde eine deutlich giinstigere Variante darstellen als eine
komplette Umrilistung des gesamten Kraftwerks auf Gas. Perspektivisch kdnnte
das Kraftwerk dann vollstandig auf Biomasse umgertistet werden. Dies wéare dann
auch kongruent zu dem von Vattenfall formulierten strategischen Ziel, innerhalb
einer Generation vollstéandig klimaneutral zu sein.

2. Die zweite Variante basiert auf der Umristung des Kohlekraftwerk Moorburg auf
Gas. Dies wiirde zwar zu hohen Investitionskosten fiihren, dirfte aber insgesamt
sinnvoller und glinstiger sein als wenige Kilometer entfernt ein vollstandig neues
Gaskraftwerk zu errichten.

Erganzend hierzu werden wir die Moglichkeit einer Power-to-Heat-Anlage auf dem
Geldnde des Kraftwerks Moorburg prifen. Hamburg kénnte als sog. Warmesenke
Phasen nutzen, in denen es aus Schleswig-Holstein mehr Windstrom gibt als ver-
braucht werden kann, einen wichtigen Beitrag zur Netzstabilitat leisten und Warme
aus Windstrom produzieren.
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2. Tiefengeothermie zur Warmeerzeugung schneller ausbauen und nutzen

Die Herausforderung

Die Nutzung von Erdwdrme als innovativer, klimafreundlicher und insbesondere
CO2freier Weg kann einen wertvollen Beitrag zur Senkung der CO2-Emissionen und
damit zum Klimaschutz liefern. Dieses zeigt die deutlich zunehmende Anzahl von Tie-
fengeothermie-Anlagen zum Beispiel in der engeren und weiteren Umgebung von
Minchen. Dieses Potenzial wird in Hamburg bislang noch zu wenig ausgeschopft.

Unsere Lésung

Die Vorteile der Grundlastfahigkeit der Tiefengeothermie fiir das Warmenetz ein-
schliefRlich der Potenziale fiir die Rickfihrung der bisherigen CO2- und feinstaubbe-
lasteten Grundlastanlagen liegen auf der Hand. Wir wollen daher die Moéglichkeiten
der Nutzbarmachung von Tiefengeothermie in Hamburg intensiv prifen und dabei
die technologischen Neuerungen der letzten Jahre miteinbeziehen. Hierflir wollen
wir die technologische Machbarkeit neu bewerten sowie gezielt nach weiteren po-
tenziellen Standorten fir tiefengeothermische Anlagen in Hamburg suchen und zeit-
nah nutzen.

3. Waiarmetauscherflaichen an offentlichen Gebauden einsetzen

Die Herausforderung

Die Struktur des Untergrundes in Hamburg und die hydrologischen Verhaltnisse bie-
ten hervorragende Voraussetzungen fir die Nutzung oberflichennaher Geothermie.
Die Energie aus dem Erdinneren ist unbegrenzt vorhanden und unabhangig von Wit-
terung und Tageszeit. Die so gewonnene Warme kann direkt zur Heizung von Gebau-
den und zur Einspeisung in Warmesysteme genutzt werden.

Unsere Lésung

Um Geothermie zu nutzen, bedarf es zum einen Warmetauscherflachen im Unter-
grund und zum anderen Abnehmer der damit zu gewinnenden Warme. Fiir einzelne
Gebadude ist dies eine bereits vielfach genutzte Technologie. So kénnen z.B. die Pfahle
der Tiefgrindung als Warmetauscher ausgelegt werden und damit zur Versorgung
des Gebaudes genutzt werden. Weitere Moglichkeiten bieten sich z.B. bei dem Auto-
bahndeckel in Bahrenfeld oder den anstehenden Tiefbauprojekten der Hochbahn.

Detailbeschreibung:

Privatwirtschaftliche Untersuchungen der letzten Jahre haben ergeben, dass z.B. die Uberdeckelung
der Bundesautobahn A7 als Warmetauscherflichen fiir die Erdwdarmenutzung aktiviert werden
kénnte. So kénnten beispielsweise aus der Uberdeckelung der A7 (Abschnitt Bahrenfeld) schitzungs-
weise rund 500 Wohnungen mit geothermisch gewonnener Warme versorgt werden. Eine Vielzahl von
bereits existierenden funktionsfahigen Beispielen zeigt, dass nicht die Technik per se, sondern viel-
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mehr die politischen Rahmenbedingungen, ein Hindernis fir die erfolgreiche Umsetzung solcher Inno-
vationsprojekte darstellen. Der Betreiber eines 6ffentlichen Bauwerkes mit den entsprechenden Vo-
raussetzungen miusste die Rolle eines Dienstleisters —in diesem Fall eines Warmelieferanten —einneh-
men, indem er die Energie, die er nicht selbst nutzen kann, weiterverkauft.

Hamburg braucht eine Fernwarmetrasse vom Siiden in den Norden

Die Herausforderung

Hamburg muss es schaffen, dass alteste Kohleheizkraftwerk Deutschlands in Wedel
so schnell wie moglich durch eine klimafreundlichere Alternative zu ersetzen. Der
Volksentscheid zum Rickkauf der Energienetze vom September 2013 sowie der feh-
lende Entscheidungswille des aktuellen sowie des vorherigen Senats haben zu einer
erheblichen Verzégerung bei der abschlieBenden Losung dieser Herausforderung ge-
flhrt. Unabhangig von der endgiiltigen Ausgestaltung des Fernwdarmekonzeptes ist
jedoch vollkommen klar, dass ein zentrales Element, die Verfligbarkeit einer Fern-
warmetrasse vom Stiden in den Norden Hamburgs darstellt. Forderungen zur Reali-
sierung der sogenannten , Nord-Variante” (ohne Trassenbau unter der Elbe) werden
nur von einer kleinen Minderheit gefordert, die sich auf eigene pseudowissenschaft-
liche Grundlagen beruft und sind daher abzulehnen. Entscheidend wird daher sein,
den Zeitraum von Planung bis zur Fertigstellung moglichst kurz zu halten.

Unsere Lésung

Um noch nicht eingeplante Verzogerungen durch Klagen und Proteste bei der Reali-
sierung der Fernwarmetrasse zu vermeiden, sind zwei Dinge entscheidend. Erstens
muss der Bau moglichst belastungsfrei fur die Anwohnerinnen und Anwohner erfol-
gen. Dabei ist zu priifen, ob mit dem derzeit geplanten Trassenverlauf dieses Ziel zu
erreichen ist und inwieweit die Moglichkeit besteht, Teile des Bauvorhabens mittels
Vortriebsverfahrens (also unterirdisch) zu realisieren. Des Weiteren muss der Bau
eng mit den Ubrigen Bautatigkeiten in Altona koordiniert werden. Zweitens muss die
zustdndige Behorde moglichst umfassend und kontinuierlich Gber die BaumaBnah-
men und die damit einhergehenden Verkehrseinschrankungen informieren. Hierfir
ist eine Informationskampagne zu entwickeln und umzusetzen.

Offensive fiir den Austausch alter Olheizungen durchfiihren

Die Herausforderung

Von den rund 5,5 Millionen Olheizungen in Deutschland befinden sich ca. 34.000 in
Hamburg und versorgen damit 250.000 Menschen mit Warme in unserer Stadt. Dabei
ist fast jede zweite Olheizung ilter als 20 Jahre. Mit der Modernisierung alter Olhei-
zungen kann die Energieeffizienz um bis zu 30 Prozent gesteigert und damit ein wich-
tiger Beitrag zur Erreichung der CO2-Einsparziele werden. Durch den Einsatz von so-
genannten Ol-Photovoltaik-Hybridsystemen sind sogar CO2-Eisparungen von bis zu
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50 Prozent moglich. Diese Potenziale wollen wir durch gezielte Informations- und For-
derangebote heben.

Unsere Lésung

Wir wollen ein Forderprogramm in Kooperation mit den relevanten Unternehmen fiir
den Ersatz von alten Olheizungen durch neue Ol-Brennwertgerite sowie OI-PV-Hyb-
ridsysteme ins Leben rufen und entsprechende Mittel in Abstimmung mit den For-
derprogrammen des Bundes bereitstellen. Begleitend wollen wir auch hierzu eine
umfassende Informationskampagne planen und durchfiihren, um Nutzer alter Olhei-
zungen gezielt anzusprechen und auf die Mdglichkeiten und Vorteile einer Moderni-
sierung hinzuweisen. Idealerweise wollen wir hierzu ein Beratungsangebot in Koope-
ration mit der Wirtschaft aus einer Hand zu schaffen.

Detailbeschreibung:

Ungeachtet des von der Bundesregierung geplanten Verbotes des Einbaus von 6lbetriebenen Heizkes-
seln ab 2026, besteht nach wie vor die Ausnahme fiir Geb&dude, in denen keine klimafreundlichere
Warmeerzeugung moglich ist. Das ist dann der Fall, wenn es keinen Gas- oder Fernwarmenetzan-
schluss vor Ort gibt, oder eine anteilige Deckung des Warme- und Kéltebedarfs durch erneuerbare
Energien technisch nicht moglich ist oder zu einer unbilligen Harte fiihren wiirde. Im Neubau und Be-
stand sollen zudem weiterhin Hybridlésungen erlaubt sein. Etwa moderne Ol-Brennwertkessel, die
zusatzlich Erneuerbare Energien wie Solarthermie fur Trinkwarmwasser oder zur Heizungsunterstiit-
zung einbinden.

Der Ruf nach einem kategorischen Verbot des Einbaus von Olheizungen ist technologie-feindlich und
wird den Bediirfnissen von Hauseigentiimern nicht gerecht. Da die liberwiegende Anzahl der in Ham-
burg verbauten Olheizungen in den Randbezirken zu finden sind, besteht in den meisten Féllen weder
die Moglichkeit eines Anschlusses an ein Fernwarmesystem noch an ein Nahwarmenetz. Des Weiteren
birgt die Kombination aus einem neuen, effizienten Brennwertgerat und einer solarbetriebenen
Warmwasser-Warmepumpe perspektivisch die Option, zukiinftig ganzlich klimaneutral zu werden.
Moderne Olheizungen sind in der Lage auch andere — treibhausgasreduzierte oder sogar treibhaus-
gasfreie — Brennstoffe zu verbrennen.

Konzepte zur Speicherung von Energie entwickeln

Die Herausforderung

Norddeutschland hat sich in den vergangenen 20 Jahren zunehmend zu einem Stand-
ort von Windenergie entwickelt. Diese elektrische Energie steht teilweise aber in so
grofler Menge zur Verfligung, dass der notwendige gleichzeitige Bedarf nicht gege-
ben ist. Zugleich gibt es Zeiten in denen Windkraft allein die Stromversorgung nicht
decken kann. Zukiinftig werden diese Stromflauten nicht mehr durch Atom- und Koh-
lekraftwerke kompensiert werden konnen. Damit Windkraft und auch Photovoltaik
grundlastfahig werden kann bedarf es umfangreicher Moglichkeiten die gewonnene
Energie zu speichern.
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Unsere Lésung

Ganzheitliche und gekoppelte Betrachtung des Energiesystems. Umwandlung elektri-
scher Energie in anderen Formen, um diese dann speichern zu kénnen. Erganzend
wollen wir Projekte zur Energiespeicherung vorantreiben. Hierbei konnen Wasser-
stoff sowie das in stadtischer Hand befindliche Gasnetz eine wichtige Rolle spielen.
Wir setzen auf eine ganzheitliche Strategie fur die Energieerzeugung und -versorgung
mit dem Schwerpunkt Energiespeicherung und wollen dies zu einem zentralen For-
schungsbereich machen.

Detailbeschreibung:

In Abhangigkeit vom Ausbauzustand der alternativen Stromnetze sind MaRnahmen zur Speicherung
zunehmend wichtig. Hierzu sind MaRRnahmen in Form von Power-to-Gas, also Speicherung von Was-
serstoff oder auch Methansynthese weiter zu entwickeln. Dieses Gas kann zum einen direkt in die
bestehenden Warmenetze liberfiihrt werden und spater auch zur Riickverstromung genutzt werden.
Andere Speicher sind z.B. Pumpspeicherkraftwerke oder auch Druckluftspeicherkraftwerke. Ebenso
sind Entwicklungen im Bereich der Batterie-Speicherkraftwerke, die zukiinftig zur Zweitnutzung von
Autobatterien dienen kénnen, zu férdern.

10
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Stadtgriin, Umweltschutz & Sauberkeit
1. Fiir Hamburgs Griin einen einheitlichen Flachennutzungsplan erarbeiten

Die Herausforderung

Die CDU-Fraktion tritt fiir den konsequenten Erhalt von Hamburgs Griinflachen ein.
Betrug die versiegelte Gesamtflache im Stadtgebiet 2012 noch 38 Prozent, ist diese
unter SPD und Grinen bis 2017 auf 39 Prozent angewachsen, das entspricht tber
1.050 FulBlballfeldern, Tendenz weiter steigend. Fur uns dirfen Wohnungsbau und
Wachstum nicht im Flachenraub enden.

Unsere Lésung

Die Politik des rot-griinen Senats, “Bauen und Baugenehmigungen um jeden Preis”,
hat das gewlinschte Ziel geringerer Wohnkosten klar verfehlt und flhrt langfristig zu
einem Wegfall immer mehr Griinflichen und damit zu einem deutlichen Verlust an
Lebensqualitat in unserer Hansestadt. Die CDU-Fraktion hat den Anspruch, Hamburgs
Wachstum nicht nur quantitativ, sondern qualitativ zu gestalten und dabei den typi-
schen Charakter als lebenswerte und naturnahe Stadt zu bewahren.

Detailbeschreibung

Noch immer halt der derzeitige Senat an einem vollig veralteten Flachennutzungsplan fest, der in den
neunziger Jahren auf der Grundlage einer sinkenden Bevolkerung Hamburgs entstanden ist. Es ist ein
groBes Versaumnis, dass Wohnungsbau bisher ausschlieRlich als Herausforderung innerhalb der Ham-
burger Stadtgrenzen betrachtet wurde, denn diese Herangehensweise ist fiir die Entwicklung einer
GroRstadt viel zu kleinteilig. Wir wollen stattdessen die Umlandgemeinden sowie die gesamte Metro-
polregion in den Wohnungsbau mit einbeziehen. Damit das systematisch geschehen kann, brauchen
Hamburg als wachsende Stadt und die ebenfalls wachsende Metropolregion dringend einen gemein-
samen, an die aktuelle Bevolkerungsentwicklung angepassten Plan fur die Entwicklung der Flachen.
Dieser soll kiinftigen Vorhaben fir Wohnungsbau, Gewerbe und Grinflichen einen Rahmen setzen
und die weitere Entwicklung Hamburgs gemeinsam mit dem Umland steuern und ordnen. Bei einem
neuen Entwicklungsplan ist auch in den Umlandgemeinden ausreichend o6ffentlich geférderter Woh-
nungsbau anzustreben. Nur mit einer Entzerrung der Neubaugebiete kann es gelingen, auch weiterhin
Naturrdume und Griinflachen innerhalb Hamburgs zu bewahren.

2. Anteil von begriinten Dachern in Hamburg steigern

Die Herausforderung

Grindacher bringen eine Reihe an Vorteilen mit sich: Sie speichern Warme und Was-
ser auf natirliche Art und Weise, sie binden Staub und Schadstoffe und heizen sich
auch bei extremen Temperaturen kaum auf. Sie tragen zum Schutz der Dachabdich-
tung bei und verlangern somit — trotz Umweltbelastungen —deren Lebenserwartung.
Auch bilden sie einen wichtigen Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen, kdnnen aber
auch als Erholungs- und Freizeitraum dienen. Daher ist es sinnvoll der Anteil von be-

grinten Dachern in Hamburg zu erhéhen.
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Unsere Lésung

Es hat sich gezeigt, dass die Herstellung sowie die Unterhaltung von Griindachern
recht kostspielig flr Investoren, Eigentiimer und Mieter sind. Aus Sicht der CDU ist es
daher richtig, Fordermittel fur die freiwillige Herstellung von Grindachern zur Verfi-
gung zu stellen. Statt weiterer Verpflichtungen setzen wir auf das Prinzip der Freiwil-
ligkeit und wollen weitere Anreize schaffen. Insbesondere durch Steuervergiinstigun-
gen, Abschreibungen sowie gezielte Forderung mit Mitteln des Bundes und der Stadt
Hamburg.

Detailbeschreibung

Den rot-griinen VorstoR hinsichtlich der Einfihrung rechtlicher Instrumente, die beim Neubau fiir eine
verpflichtende Herstellung von Griindachern sorgen sollen, lehnen wir klar ab. Durch die schon heute
existierenden hohen Auflagen im Wohnungsneubau, sind die Baukosten bereits immens angestiegen.
Zur Schaffung von mehr glinstigem Wohnraum sind weitere Auflagen der falsche Weg.

Gleiches gilt fir die Begriinung von Fassaden. Es kann ohne Zweifel sinnvoll sein, Fassaden zu begriinen
und so auch das Mikroklima in der Stadt zu verbessern, aber nicht als Zwang fir alle. Fiir ganze Stadt-
teile Begriinungen staatlich vorzuschreiben, wird bei Kosten von 1.700 bis 2.500 Euro pro Quadratme-
ter enorm teuer. Bei 6ffentlichen Gebduden zahlt das der Steuerzahler, bei allen privaten Gebauden
die Eigentlimer, die wiederum die Zwangsinvestitionen auf die Mieter umlegen miissen.

Hamburgs Flachen zum Erhalt des Stadtgriins besser nutzen

Die Herausforderung

Hamburgs Flachen sind begrenzt. Dadurch, dass immer mehr Menschen nach Ham-
burg kommen und neue Wohnungen und Gewerbeimmobilien entstehen, aber auch
Schulen, Sportanlagen, Kitas und andere soziale Einrichtungen, steigt der Druck, bis-
her unangetastete Grinflachen zu bebauen. Daher gilt es einen Ansatz zu finden, der
beiden Zielsetzungen moglichst gerecht werden kann.

Laut einer Untersuchung der TU Darmstadt und des Pestel Instituts kdnnten in
Deutschland mit gemischt genutzten Immobilien Hunderttausende neue Wohnun-
gen, zum Beispiel auf Supermarkten, Biros oder Parkhdusern, entstehen. So konnten
in Deutschland allein etwa 400.000 zusatzliche Wohnungen auf den innerstadtischen
Flachen der zwanzig groBten Lebensmittel- und Discounterketten entstehen, wah-
rend gleichzeitig Griinflachen von weiterer Bebauung verschont bleiben.

Unsere Lésung

Um moglichst viele Griinflaichen und Naturrdaume zu erhalten, setzt die CDU-Fraktion
auf das Prinzip Nachverdichtung vor der Bebauung von Griinflaichen. Nach dem Leit-
ziel ,Stadt der kurzen Wege“ setzen wir bei der weiteren stadtebaulichen Entwick-
lung von Brachflachen vorzugsweise auf ein neben- und miteinander von Gewerbe

12




Micpu.

0
HAMBURG

RGERSCHAFT:

SFRAKTI

oN

und Wohnen. Die neue Gebietskategorie der Baunutzungsverordnung ,Urbanes Ge-
biet” Iasst dies zu. Dabei legen wir einen Schwerpunkt auf eine verstarkte Entwick-
lung entlang der Hamburger Magistralen.

Detailbeschreibung

Die neue Gebietskategorie der Baunutzungsverordnung ,Urbanes Gebiet” ldsst ein enges Nebenei-
nander von Gewerbe und Wohnen zu. Dabei legen wir einen Schwerpunkt auf eine verstarkte Entwick-
lung entlang der Hamburger Magistralen. Diese bieten enormes Potentiale fiir zehntausende Woh-
nungen, z.B. iber bereits vorhandenen Supermarkten und Parkplatzen. Damit schaffen wir neue Woh-
nungen und Gewerbe und begrenzen gleichzeitig den Bedarf an neuen Flachen. Das schiitzt die Um-
welt und sichert die Lebensqualitat mit griinen Nah- und Erholungsflachen in ganz Hamburg gleicher-
mafen.

Mit dem Magistralenkonzept hat die CDU-Fraktion schon vor Jahren die langfristigen Potentiale von
100.000 bis 120.000 zuséatzlichen Wohnungen fiir Hamburg aufgezeigt. Der Kerngedanke des Konzepts
liegt in der Nachverdichtung sowie der Aufstockung von bestehenden Gebaduden entlang der Haupt-
verkehrsachsen Hamburgs. Vor allem groRflachige Einzelhandelsbauten, wie Supermarkte und Disco-
unter, oder gewerbliche Flachbauten bieten groRes Potential fiir eine mehrgeschossige Uberbauung
und somit fur die Schaffung von neuem Wohnraum direkt in der Stadt. Ebenso eignen sich z.T. auch
Parkplitze oder Garagen fiir eine sinnvolle Uberbauung. Grundsétzlich wollen wir an den Magistralen
bei bestehenden Bauten — wenn statisch moéglich — die Aufstockung um ein Stockwerk prifen und bei
Neubauten ein Stockwerk zusétzlich vorsehen. Dieses Konzept ist eine sinnvolle wirtschaftliche und
okologische Erganzung zum klassischen Wohnungsneubau, fiir das es bundesweit bereits eine Reihe
von Referenzentwicklungen gibt.

Auf fir Hamburgs Umwelt bringt dieses Modell weitere Vorteile mit sich: Die Kombination von Wohn-
raum und Handel fir den taglichen Bedarf ermoglichen kurze Wege fiir die Nahversorgung. Dadurch
koénnen zusatzliche umweltbelastende Verkehre sowie die Versiegelung weiterer Flachen vermieden
werden, ohne dass das Stadtbild maRgeblich verdndert wird. Die ErschlieBung von i.d.R. viel befahre-
nen Hauptverkehrsachsen wird durch weiter sinkende Larm- und Luftbelastungen, vor allem durch
technische Verbesserungen im StraRenverkehr wie Elektromobilitat, aber auch besseren Larmschutz
und innovative Bellftungsanlagen im Wohnungsbau attraktiv.

Strallenbdaume 1 zu 1 nachpflanzen

Die Herausforderung

Seit der Regierungsiibernahme durch SPD und Griine 2015 sind in Hamburg weit tber
5.000 StralRenbdume mehr gefallt als nachgepflanzt worden. Dadurch geht nicht nur
Hamburgs griiner Charakter nach und nach verloren, die wichtige mikroklimatische
Funktion der Baume im StralRenraum wird vernachlassigt.

Unsere Lésung

Wir wollen diesen Negativtrend stoppen und umkehren. Dazu werden wir die fehlen-
den Strallenbdaume in den nachsten finf Jahren wieder nachpflanzen. Kiinftig soll zu-
dem jeder geféllte StraRenbaum grundsatzlich im selben Stadtteil und moglichst in
der Nahe der gefillten Baume nachgepflanzt werden. Dazu sind die Bezirke mit einem
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,Programm StralRenbdume 1 zu 1“ mit den dafir notwendigen finanziellen und per-
sonellen Ressourcen auszustatten.

Detailbeschreibung:

Eine Baumpflanzung in Hamburg kostet im Schnitt 1.000 Euro. Um die seit 2015 fehlenden tiber 5.000
Bdume anzupflanzen, legen wir ein 5-Millionen-Euro-Sofortprogramm auf. Zukiinftig sind bei allen
Bauprojekten der Stadt Ersatzpflanzungen bei der Projektplanung und den Projektkosten von vornhe-
rein mit zu bericksichtigen.

Prinzip fiir jede neue Wohnung einen Baum pflanzen, anwenden

Die Herausforderung

Der Bautatigkeit im Wohnungsbau fallen immer wieder zahlreiche Bdaume zum Opfer.
Hamburg wird dadurch immer grauer statt griiner, wenn nicht auch Bdume in einer
wachsenden Stadt neu gepflanzt werden.

Unsere Lésung

Nach dem Prinzip ,,Eine Wohnung, ein Baum* wollen wir fir jede neu errichtete Woh-
nung in Hamburg mindestens einen Baum nachpflanzen. Dort wo Beton entsteht, soll
auch Grin entstehen, damit der besondere Charakter Hamburgs als griine Stadt er-
halten bleibt. Zusatzlich wollen wir in den Zentren der 104 Hamburger Stadtteile je-
des Jahr insgesamt 1.000 neue Baume pflanzen und dafiir jedes Jahr 1 Million Euro
zusatzlich bereitstellen.

Luftqualitat durch Stadtmaodblierung mit Mooswanden verbessern

Die Herausforderung

Verschiedenartige Luftbelastungen, wie Feinstaub und Stickoxide, verschlechtern die
Luftqualitat in Hamburg. Mit diversen, auch umstrittenen MalRnahmen versucht die
Stadt dieser Entwicklung Herr zu werden. All dies ist bisher nicht erfolgreich und
Stickwerk geblieben. Eine vielversprechende Moglichkeit, mit der insbesondere in
den feuchten Gebieten Norddeutschlands insbesondere die Feinstaubbelastung ge-
sengt werden kann, ist die Verwendung von Mooswanden.

Unsere Lésung

Wir wollen in Zusammenarbeit mit privaten Betreibern in verschiedenen Pilotprojek-
ten in Hamburg Mooswande an Verkehrsschwerpunkten errichten und damit versu-
chen Schadstoffe wie Feinstaub und Stickoxide aus der Luft zu filtern.
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Hamburgs Kleingarten erhalten

Die Herausforderung

Hamburg ist eine wachsende Stadt. Zu einer Vielzahl an neuen Geschollwohnungen
gehort zwingend auch eine grofRere Zahl an Kleingarten. Der Wunsch in der Bevolke-
rung nach mehr Kleingarten ist ein Ergebnis der letzten Kleingartenbedarfsanalyse.
Allerdings ist es auch Realitat, dass Gartenflachen haufig fir den Wohnungsbau ge-
opfert werden.

Unsere Lésung

Die Kleingartenflachen in Hamburg missen, wo immer moglich, im Bestand und
grundsatzlich auch in der GroRe erhalten bleiben. Eine Vernichtung oder Verkleine-
rung dieser Flachen wird abgelehnt. Zugleich sollen im Rahmen von Neubaugebieten
wohnortnahe neue Flachen zur Verfliigung gestellt werden.

Detailbeschreibung

Kleingarten bieten im Stadtraum die Moglichkeit, dem Menschen Erholung zu bieten, sich gartnerisch
zu betatigen und stellen in vielen Fallen eine Moglichkeit dar, Naturerhaltend zu wirken. Eine Nach-
verdichtung im Bestand, wie sie i Kleingadrten bieten im Stadtraum die Moglichkeit, dem Menschen
Erholung zu bieten, sich gartnerisch zu betatigen und stellen in vielen Fallen eine Mdoglichkeit dar, Na-
turerhaltend zu wirken. Eine Nachverdichtung im Bestand, wie sie in Hamburg seit einigen Jahren ver-
mehrt zur Anwendung gelangt, fiihrt dazu, dass eine gleichbleibende Zahl an Garten auf deutlich klei-
neren Gesamtflachen untergebracht werden. Die Flachendifferenz kann dann von der Stadt verkauft
werden. Eine Nachverdichtung fiihrt aber auch dazu, dass in diesem Zuge Menschen von ihren Parzel-
len verdrangt werden, bestehende Garten zerstort werden, Garten kleiner, teurer und am Ende weni-
ger attraktiv werden, sie dartber hinaus an 6kologischen Wert verlieren. Fir jede geteilte Parzelle geht
zu guter Letzt eine andere durch Rdumung verloren. Damit geht ein weiteres Stiick Hamburger Natur
dauerhaft verloren. Hamburg seit einigen Jahren vermehrt zur Anwendung gelangt, flihrt dazu, dass
eine gleichbleibende Zahl an Garten auf deutlich kleineren Gesamtflachen untergebracht werden. Die
Flachendifferenz kann dann von der Stadt verkauft werden. Eine Nachverdichtung fihrt aber auch
dazu, dass in diesem Zuge Menschen von ihren Parzellen verdrangt werden, bestehende Géarten zer-
stort werden, Garten kleiner, teurer und am Ende weniger attraktiv werden, sie dariiber hinaus an
okologischen Wert verlieren. Fiir jede geteilte Parzelle geht zu guter Letzt eine andere durch Raumung
verloren. Damit geht ein weiteres Stiick Hamburger Natur dauerhaft verloren.

Urban Gardening unterstiitzen

Die Herausforderung

Mit dem Urban Gardening stehen interessierten Hamburgerinnen und Hamburgern
griine Oasen zum Selbstpflanzen zu Verfligung. Flachen, die haufig gemeinschaftlich
genutzt werden, an unkonventionellen Orten entstehen und auf diese Weise Natur
auch in kleinteiligen Umfang ermdoglichen.

Zugleich bieten sich an verschiedenen Stellen in der Stadt 6ffentlich, aber auch pri-
vate Grinflachen an zu Blihwiesen umfunktioniert zu werden. Damit kann nicht nur
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ein bunteres Naturbild geschaffen werden, sondern unzahligen Lebewesen eine neue
Heimat in der Stadt gegeben werden.

Unsere Lésung

Wir wollen Urban Gardening in Hamburg fordern und prifen welche Griinflachen zu
Blihwiesen umfunktioniert werden kénnen.

Detailbeschreibung

Urban Gardening kann als eine neue, vielleicht mancherorts auch kleinteiligere Maoglichkeit gesehen
werden, Stadtrdume gemeinsam gartnerisch zu nutzen. Hierbei kénnen Flachen nicht nur ebenerdig
gefunden werden, sondern auch Dacher und andere unkonventionelle Orte bieten die Moglichkeit
»draufloszugartnern”. Hierbei entsteht Natur selbst an Orten, die zuvor als ganzlich ungeeignet ange-
sehen wurden.

Ahnlich verhilt es sich mit so manch innerstadtischer Griinfliche. Diese hiufig steril wirkenden Natur-
flachen sind unter 6kologischen Gesichtspunkten manchmal weit von einer Naturflache entfernt und
bieten haufig nur einen stark eingeschrankten dkologischen Nutzwert. Um diesen zu erhéhen und Le-
bensraum flir andere Pflanzen und Tiere zu schaffen, ist es sinnvoll zumindest Teile der Griinflaichen
als sogenannte Blihwiesen zu 6ffnen.

Moore in Hamburg erhalten und schiitzen

Die Herausforderung

Moore erfiillen im Landschaftsgefliige Norddeutschlands historisch eine iberaus her-
ausragende und sehr wichtige Funktion. Sie dienen als Lebensraum fiir unzihlige, teil-
weise hochgradig gefdhrdete Tier- und Pflanzenarten sowie Bodenorganismen. Sie
sind Speicher fir Wasser, Kohlenstoff, Phosphor und Stickstoff. Sie sind zugleich Re-
gulatoren des Wasser- und Stoffhaushalts. Sie haben eine groRe Bedeutung fiir das
Makro- und Mikroklima und sind zugleich eine wichtige GroRe im Klimawandel. Trotz-
dem hat sich der Anteil intakter Moore an der Gesamtflache Norddeutschlands tber
die vergangenen Jahrhunderte immer weiter verringert. Die Moore fiir die kommen-
den Generationen und fiir den Klimahaushalt zu erhalten ist die Herausforderung der
nachsten Jahre.

Unsere Lésung

Wir wollen die Moore in Hamburg schiitzen und erhalten und die hierfir notwendi-
gen MaBnahmen einleiten. Wir wollen, dass der Senat der Blirgerschaft endlich den
von uns seit langem erwarteten Moorzustandsbericht vorlegt. Bis heute ist dies leider
nicht geschehen.

Detailbeschreibung

Die Entwicklung des Flachenanteils von sogenannten rezenten Mooren an der Gesamtflaiche Ham-
burgsin den letzten 50 Jahren ist der Stadt nicht bekannt. Anzunehmen ist allerdings, dass die Flachen,
wie in den Jahrhunderten zuvor weiter zuriickgegangen sind. Diese Entwicklung in Hamburg muss
endlich ein Ende haben. Der Schutz der Moore muss nachhaltig und dauerhaft sein. Die Tatsache, dass

|u
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eine katastrophale Entwicklung und muss dringend gestoppt werden. Es muss, auch zum Erhalt des
Klimas, dringend der Schutz der verbliebenen Moorflachen vorangetrieben werden und dort, wo es
notwendig ist, muss die Wertigkeit der Moorflachen gesteigert werden.

Hamburgs stadtischen Fuhrpark schrittweise schadstoffarm umriisten

Die Herausforderung

Von den rund 2.100 Kraftfahrzeugen des stadtischen Fuhrparks erfiillen 70 % nicht
die Norm Euro VI bzw. die Norm Euro 6. D.h., dass mehr als 2/3 aller Fahrzeuge des
Stadt Hamburg de facto auch von den Einschrankungen der Fahrverbotszonen be-
troffen waren. Hamburg konnte mit dem Austausch alter Fahrzeuge oder der Umrus-
tung mit SCR-Katalysatoren sowohl eine vorbildliche Rolle einnehmen und gleichzei-
tig einen echten Beitrag zu Reduzierung der Schadstoffbelastung in unserer Stadt bei-
tragen.

Unsere Lésung

Hamburg hat keine Transparenz Gber wichtige Kriterien seines Fuhrparks. So wird
beispielsweise die Art und Anzahl der im Fahrzeugbestand der Freien und Hansestadt
Hamburg enthaltenen SCR-Katalysatoren nicht zentral erfasst. Ebenso werden die
Fahrzeuge, die im Zustandigkeitsbereich einer Vielzahl von Fachbehdrden und Be-
zirksamtern eingesetzt werden, nicht einheitlich von einer einzigen Stelle verwaltet.
Daher muss als erster Schritt die Herstellung von Transparenz umgesetzt werden.
D.h. es muss eine zentrale Fahrzeugverwaltung flr den gesamten Fuhrpark der FHH
aufgebaut werden. Darauf basierend ist ein Konzept zu entwickeln, dass sowohl den
Ersatz von alten gegen neue (umweltfreundlichere) Fahrzeuge beinhaltet, als auch
die sukzessive Nachriistung von Fahrzeugen mit SCR-Katalysatoren. Dabei ist das Kon-
zept zur Nachristung von Katalysatoren schrittweise und zeitnah anzupassen, sobald
flir einzelnen Hersteller die entsprechenden Allgemeinen Betriebserlaubnisse vor-
liegt. Ziel muss es sein, am Ende einen Plan zu haben, aus dem ersichtlich wird, bis
wann die Stadt Hamburg ihren gesamten Fuhrpark auf schadstoffarme bzw. schad-
stofffreie Fahrzeuge umgeristet hat. Um auf die Entwicklung der Elektrofahrzeuge
bzw. Fahrzeuge mit anderen innovativen Antriebsformen sowohl hinsichtlich Technik
als auch Angebote am Markt zeitnah reagieren zu kénnen, ist auf absehbare Zeit Lea-
sing zu favorisieren.
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1. Wasserstoffstrategie fiir Hamburg konkretisieren und umsetzen

Die Herausforderung

Neben dem Atomausstieg wird auch der fiir 2038 beschlossene Ausstieg aus der Koh-
leverstromung den Industriestandort Deutschland vor groBe Herausforderungen
stellen. Gleichzeitig nimmt uns sowohl das von uns anerkannte, ambitionierte Klima-
schutzziel der Europdischen Union als auch des globalen Pariser Klimaschutzabkom-
mens in die Pflicht, (iber regenerative und klimafreundliche Energieerzeugung unse-
ren Energiebedarf zu decken. Neben einer klimafreundlichen und regelbaren Ener-
gieproduktion ist insbesondere die dauerhafte Versorgungssicherheit ausschlagge-
bend fir eine gelingende Energiewende.

Eine besondere Bedeutung kommt dabei, neben LNG, ,grinem” Wasserstoff als
Energietrager und Ausgangsprodukt fir die sog. ,Power-to-X“-Technologie zu. Er
kann das fehlende Bindeglied einer nachhaltigen Energiewende in allen Sektoren
sein. Wasserstoff ldasst sich mit den heute schon vorhandenen Techniken langzeitig
lagern, transportieren und bei Bedarf als Energietrager emissionsfrei riickverstromen
oder verbrennen. Er kann zudem in der Industrie als chemischer Grundstoff (z.B. als
Kohleersatz in der Stahlproduktion) als auch im Verkehrssektor zum Einsatz kommen
— sei es in Brennstoffzellenfahrzeugen (PKW, LKW, Landwirtschaft) bzw. -zligen oder
als Ausgangsprodukt fiir synthetische Kraftstoffe, wie z.B. erneuerbar produziertem
Methanol, Benzin, Diesel oder Kerosin (sog. ,Power-to-Liquid“-Verfahren). Im War-
mesektor kann Wasserstoff direkt mittels Brennstoffzellen-BHKWSs (KWK), der Beimi-
schung zu Erdgas oder als Ausgangsprodukt fiir synthetisches Methan genutzt wer-
den. Wasserstoff bietet zudem als Speichermedium das Potenzial, Giberschiissige Er-
neuerbare Energie, insbesondere Windstrom, die aufgrund bestehender Netzeng-
passe im Moment ihrer Erzeugung nicht in das Ubertragungsnetz eingespeist werden
kann, sinnvoll zu nutzen.

Die Wasserstofferzeugung aus erneuerbar hergestelltem Strom (insb. Windstrom)
mittels Elektrolyse aber auch aus biogenen Reststoffen bietet fiir die norddeutschen
Lander groRRe Zukunftspotenziale. Um die Vorteile des Wasserstoffs mit seinen brei-
ten Anwendungs-moglichkeiten insbesondere bei der Dekarbonisierung des Warme-
und des Mobilitatssektors zu nutzen, bedarf es eines Marktanreizsystems, welches
dem Wert von erneuerbarem Wasserstoff fiir eine sektorgekoppelte Energiewende
gerecht wird. Durch eine Automatisierung der Produktionstechnologien (z.B. Elektro-
lyse), die groRtechnische Produktion von Wasserstoff und eine konsequente Abwar-
menutzung kdnnen sowohl Kapitalkosten als auch operative Kosten gesenkt sowie
die Energieeffizienz und der - noch nicht hinreichend wettbewerbsfahige - Wirkungs-
grad verbessert werden. Damit diese Entwicklung vornehmlich durch die Wirtschaft
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initiiert wird, missen zukinftig erheblich mehr Wasserstoffmengen produziert, ge-

speichert und nachgefragt werden. Dafiir bedarf es neben hohen privaten Investitio-

nen insbesondere langfristig verladsslicher, geeigneter politischer Rahmenbedingun-

gen.

Unsere Lésung

Wir begriifRen die Norddeutsche Wasserstoffstrategie als Ergebnis einer landeriiber-

greifenden Zusammenarbeit vom 7. November 2019. Angesichts des kurzfristig be-

vorstehenden Ausstiegs aus der Kernenergie gilt es nun, die Ziele dieser Strategie so

schnell wie moéglich anzugehen. Folgende Schritte flir Hamburg sind hierfiir entschei-

dend:

Modellvorhaben und Testfelder zur Wasserstoffproduktion, -speicherung und
Anwendung sowie zur Kopplung der Sektoren Strom, Warme, Verkehr, Indust-
rie und Privathaushalte zu initileren bzw. zu unterstitzen, sich auf entspre-
chende Forderprogramme des Bundes zu bewerben bzw. entsprechende Be-
werbungen zu unterstitzen;

Erneuerbaren Wasserstoff hinsichtlich Forschung, Entwicklung, Demonstra-
tion, Markthochlauf als Bindeglied der Sektorenkopplung firr die Energie-
wende in ihre regionalen Innovationsstrategien und EFRE-OPs aufzunehmen
und ggf. eigene Landesférderprogramme aufzulegen;

bei Strategien und Zeitplanen fir die breite Nutzung der Wasserstofftechno-
logie die Nutzungshorizonte fossiler Energietrdger sowie emissionsarmerer
Ubergangstechnologien (z. B. LNG) im Sinne eines technologieoffenen Fahr-
plans fir eine emissionsarme Mobilitat mitzudenken und dabei die Versor-
gungssicherheit zu bericksichtigen;

den Ausbau der erforderlichen Wasserstoffinfrastruktur und dabei insbeson-
dere des Netzes an Wasserstofftankstellen bzw. Tanksdulen zu forcieren. Da-
fir gilt es insbesondere, das bestehende Netz konventioneller Tankstellen zu
nutzen. Bis 2021 wollen wir in Hamburg mindestens 10 neue Wasserstofftank-
stellen errichten.

Informationskampagnen zur Bedeutung von Wasserstoff im Rahmen der
Energiewende, zu seinen Potentialen und gezielt gegen Vorbehalte der Biir-
gerinnen und Birger hinsichtlich vermeintlicher Gefahren sowie zur nachhal-
tigen Aufklarung durchzufiihren.
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2. Hamburg zum Vorreiter maritimer und innovativer Schiffsantriebe machen

Die Herausforderung

Mit der Olkrise der 1970er Jahre ist die weltweite Schifffahrt auf Schwerél als An-
triebskraftstoff umgestiegen. Die Verbrennung dieses Treibstoffs ist eine der schmut-
zigsten Moglichkeiten ein Schiff anzutreiben. Verschiedene Alternativen stehen be-
reits heute zur Verfligung. Auf dem Weg in eine klimaneutrale Schifffahrt sind aber
noch enorme Anstrengungen notwendig. Hierzu ist eine besondere Strategie not-
wendig, um neue innovative Schiffsantriebe zu entwickeln. Dabei soll Hamburg als
der deutsche Seefahrtstandort Vorreiter sein und mit Institutionen wie dem Deut-
schen Martimen Zentrum eine Zukunftsstrategie entwickeln, wie Hamburg sich als
ein Zentrum dieser Entwicklung positionieren und eine fihrende Rolle einnehmen
kann.

Unsere Lésung

Entwicklung einer Strategie in Zusammenarbeit mit maritimen Innovationsgebern in
Hamburg, wie dem Deutschen Maritimen Zentrum.

Detailbeschreibung

Um Hamburg als Zentrum einer zukinftigen Entwicklung innovativer Schiffsantriebe zu etablieren ist
nicht nur eine profunde Strategie notwendig, sondern dariiber hinaus die Blindelung unterschiedlicher
in Hamburg ansassiger Fahigkeiten. Mit dieser Strategie wird es moglich sein, die verschiedenen ma-
ritimen Entwicklungskompetenzen in Hamburg zu konzentrieren und Hamburg zum Entwicklungs-
standort und zur Drehscheibe der Entwicklung fiir die Antriebe der zukiinftigen Schifffahrt zu machen.

3. E-Fuels fordern, entwickeln und anwenden

Die Herausforderung

Im Rahmen der Energierevolution der letzten Jahre sind viele neue Wege zur Nutz-
barmachung von verschiedenen Energieformen entwickelt worden. Das hat unserer
Gesellschaft neue Mdoglichkeiten eréffnet, energieeffizienter und damit umwelt- und
ressourcenschonender zu leben. Auf diesem Weg besteht allerdings die Gefahr, Tech-
nologien nur deshalb zu verdammen, weil sie schon langer genutzt werden. Diese
Gefahr besteht z.B. beim Verbrennungsmotor.

Unsere Lésung
Zielgerichtete Férderung von sogenannten E-Fuels bei Forschung und Anwendung.

Detailbeschreibung

Als E-Fuels werden synthetische Kraftstoffe bezeichnet, die mittels Strom aus Wasser und Kohlendi-
oxid hergestellt werden. Sie sind ein zentraler Baustein auf dem Weg zur Energiesicherheit in einer
von erneuerbaren Energien gepragten Welt. E-Fuels, produziert aus erneuerbarer Energie, kénnen
hier eine wichtige, umweltfreundliche und zukunftsfahige Rolle spielen. Daher glauben wir nicht an
ein Ende des Verbrennungsmotors. Fir uns ist es entscheidend, wie der Kraftstoff zukilinftig entsteht
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und was bei seiner Verbrennung ausgestoRen wird. Um synthetische Kraftstoffe in ausreichender
Menge und konkurrenzfahig produzieren zu kénnen werden Anstrengungen in Bereichen der For-
schung und praxisorientierter Anwendung notwendig sein. Diese Anstrengungen auf dem Weg zu ei-
ner klimaneutralen Energiewirtschaft wollen wir fordern.

Forschungsinstitut zur Energiespeicherung griinden

Die Herausforderung

Voraussetzung fiir eine erfolgreiche Energiewende ist der zielstrebige, effiziente,
netzsynchrone und zunehmend marktorientierte weitere Ausbau der erneuerbaren
Energien. Es wird dabei ein Anteil von erneuerbarer Energie von 65 Prozent bis 2030
angestrebt. Um diese Ziele zu erlangen, ist nicht nur ein weiterer konsequenter Netz-
ausbau notig, sondern auch die Moglichkeit der Energiespeicherung. Norddeutsch-
land ist als Standort fiir Windenergie mittlerweile fest etabliert. Um die teilweise ho-
hen Energieertrage aus der Windenergie besser im Sinne einer verlasslichen und ef-
fizienten Energieversorgung nutzen zu kdnnen, sind Moéglichkeiten ihrer Speicherung
unabdingbar. Diese Herausforderung will die rot-griine Koalition im Bundestag
dadurch gerecht werden, dass die Kopplung der Sektoren Warme, Mobilitat und
Elektrizitat in Verbindung mit Speichertechnologien vorangebracht werden soll. Dies
soll unter anderem mit der Einrichtung eines neuen Fraunhofer-Instituts fiir Speicher-
technologien erreicht werden. Hierfir stellt Hamburg als Wissenschaftsstandort und
Zentrum der Windenergie die idealen Voraussetzungen zur Verfligung. Flir Hamburg
bietet sich dadurch die Chance, an den Potenzialen der Energiewende starker zu par-
tizipieren als es bisher geschehen ist.

Unsere Lésung

Mit der Grindung eines Fraunhofer-Instituts fur Speichertechnologien kann eine
Keimzelle fir die Grundlagenforschung etabliert werden, die mittel- bis langfristig
auch Unternehmen nach Hamburg holen wiirde. Die Griindung und Ansiedlung eines
solchen Instituts ware fiir die Fortentwicklung der Energiewende und fiir den Wissen-
schafts- und Energiewirtschaftsstandort Hamburg ein grofer Gewinn. Hamburg sollte
daher die Chance nutzen und dafiir stark machen, dass es zuklinftig auch in Hamburg
ein technologieoffenes Institut zur Erforschung der verschiedenen Speicherformen
gibt.

Forschung zur Nutzung von Fusionsenergie fordern

Die Herausforderung

Die Zukunft der weltweiten Energieversorgung stellt die Menschheit vor groRe Prob-
leme. Moglicherweise werden alternative Energien nicht in der Lage sein, die Ener-
gieversorgung sicherzustellen. Mit der Fusionsenergie gibt es eine weitere Moglich-
keit der Energiegewinnung, die sich an der Sonne orientiert. Mit dieser im wahrsten
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Sinne ,,Sonnenenergie” ist es moglich, die weltweiten Energiebedarfe mit global ver-
fligbaren Ressourcen auf Dauer zu decken. Um die Energiegewinnung, wie sie in der
Sonne ablauft, auf der Erde kontrolliert ablaufen zu lassen, miissen mit einem hohen
technischen Aufwand extreme physikalische Bedingungen geschaffen werden. Um
dieses Ziel erreichen zu kdnnen, ist ein hoher internationaler Forschungsaufwand n6-
tig.

Unsere Lésung

Wir wollen die Hamburger Universitdten ermuntern sich in den Bereich der Fusions-
forschung einzubringen. Unser Ziel ist es, die Forschung in diesem Bereich mit einem
eigenen Lehrstuhl zu fordern und die Zusammenarbeit mit den Zentren der Fusions-
forschung zu intensivieren.

Detailbeschreibung

Die weltweite Vision einen Fusionsreaktor, der sicher, wirtschaftlich und umweltfreundlich eine kon-
tinuierliche Stromproduktion garantiert, zu realisieren, ist nur mit einem erheblichen wissenschaftli-
chen Aufwand und in internationalen Kooperationen zu erbringen. Mit seiner Excellenzuniversitat ist
Hamburg ein Wissenschaftsstandort, der Uber das notige Potential verflgt, auf diesem Weg wichtige
Beitrage zu liefern. Dies geschieht nicht von allein, sondern Bedarf der politischen Entscheidung. Die
Einrichtung eines eigenen Lehrstuhls in Hamburg fiir dieses Ziel ist ein groRRer, aber auch richtiger
Schritt flr eine sichere globale Energiegewinnung in der Zukunft.

Clevere ,,Plus-EnergiestraBen” auch in Hamburg verwirklichen

Die Herausforderung

Eines der Hauptprobleme der Luftverschmutzung sind Belastungen hervorgerufen
durch Stickoxide. Diese haben mittlerweile dazu gefihrt, dass StraBensperrungen
auch in Hamburg Bestandteil der Senatspolitik geworden sind. Luftreinhaltung ist ein
wichtiger Bestandteil einer erfolgreichen Umweltpolitik. Insbesondere die lokale Be-
lastung muss durch verschiedene MaRnahmen gemindert werden. Dabei ist die Ver-
minderung des AusstolRes von unerwiinschten Emissionen nur eine Moglichkeit, um
die Belastung der StraBen und der davon unmittelbar betroffenen Menschen zu ver-
ringern. Eine technologisch moderne StralRe kann positiven Einfluss das stadtische
Mikroklima ausiben und dazu beitragen, dass in Glattephasen weniger bzw. kein
Streusalz eingesetzt werden muss.

Unsere Lésung

Ein Weg, um die lokale Stickoxidbelastung zu reduzieren, ist der Einsatz von soge-
nanntem photokatalytischem Asphalt. Dieses bietet eine weitere Moglichkeit im Rah-
men des Luftreinhalteplans eine Verbesserung der Stickoxidbelastung zu erreichen.
Daher wollen wir insbesondere in besonders schadstoffbelasteten Stadtgebieten
schadstoffreduzierende Beschichtungen einsetzen, bei denen durch physikalische Re-
aktionen binnen einer Stunde mindestens 4 mg Stickoxid pro Quadratmeter abgebaut
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werden konnen. Diese Technologie kann nicht nur als StraBenbelag, sondern unter
anderem in Schallschutzwanden zum Einsatz kommen.

Des Weiteren setzen wir auf Strallen, die mehr kbnnen: Sogenannte "Plusenergie-
straBen" kdnnen dank eines in die Fahrbahn integrierten Warmetauschers Warme-
energie aus Sonneneinstrahlung gewinnen. Die Plusenergiestralle kann im Sommer
Sonnenwarme speichern und im Winter wieder abgeben - beispielsweise zum Behei-
zen umliegender Gebdude, oder um die StraRe von Eis und Schnee zu befreien. Durch
diese Technologie senken wir im Sommer zudem die Temperatur in der Stadt, da die
Warmeenergie in der Stralle gebunden wird. Solche und dhnliche Innovationen auf
dem Weg zur nachhaltigen Metropole unterstiitzen wir ausdricklich.

Detailbeschreibung

Neuartiges photokatalytisches Abstreumaterial mit Titandioxid baut giftige Stickoxide ab und wandelt
diese in unschadliche Stoffe um. Dieses Material, dass in dem vom BMBF geforderten Projekt Nach-
haltiger High Tech-Asphalt (NaHiTAs) mit verschiedenen industriellen Partnern entwickelt wurde, wird
in die obere Deckschicht des Asphalts eingebracht und kann einen splirbaren Beitrag zur Luftreinhal-
tung leisten. In einem ersten Pilotprojekt wird dieses neuartige Verfahren in Stuttgart angewandt.

Grundlage des Verfahrens sind die photokatalytischen Eigenschaften des Halbleitermaterials Titandi-
oxid. Durch Lichteinwirkung bilden sich Gber mehrere Zwischenschritte Radikale an der Oberflache des
Materials, welches z.B. mit verschiedenen Stoffen reagieren kann.
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1. Biindnis fiir die Industrie der Zukunft

Die Herausforderung

Hamburg ist die groBte Industriestadt Deutschlands. Dabei ist die Industrie in Ham-
burg nicht nur ein wesentlicher Garant fiir unseren wirtschaftlichen Wohlstand, son-
dern auch gleichzeitig ein groBer Emittent von Treibhausgasen. Das Heben vorhande-
ner Einsparpotenziale bei der CO2-Emission im industriellen Sektor hat somit einen
grofRen Einfluss darauf, ob die Klimaziele fir Hamburg erreicht werden kénnen oder
nicht. Klar ist, wesentliche klimawirksamen Malknahmen kénnen nur mit und nicht
gegen die Wirtschaft und Industrie erreicht werden. Denn wir wollen, dass die rund
600 Hamburger Industrieunternehmen mit ihren circa 120.000 Beschaftigten und
4.000 Ausbildungsplatzen auch in Zukunft wettbewerbsfiahig am Standort Hamburg
bleiben.

Unsere Lésung

Wir bekennen uns ohne Wenn und Aber zum Industriestandort Hamburg. Die indust-
rielle Produktion noch klimafreundlicher zu gestalten, geht nur gemeinsam und in
enger Abstimmung mit den Industrieunternehmen. Wir unterstiitzen daher im
Grundsatz das mit dem Industrieverband Hamburg (IVH) geschlossene Blindnis fir
eine nachhaltige und marktfahige Zukunft der Industrie in Hamburg. Dabei setzen wir
insbesondere darauf, dass auch die Stadt ihre Hausaufgaben macht und Verwaltungs-
prozesse digitalisiert, um Genehmigungsverfahren flr innovative Investitionspro-
jekte zu beschleunigen. Die Umwandlung von Windstrom in Wasserstoff fiir verschie-
dene Industriezweige werden wir starker férdern und die Forschung intensiv unter-
stutzen.

2. Nutzung von Landstrom deutlich erh6hen

Die Herausforderung

Das Bestreben des rot-griinen Senats scheiterte bisher vor allem an mangelnder Ko-
ordination. Dies zeigt sich deutlich an der geringen Auslastung der 2016 eingerichte-
ten Landstromanlage am Cruise Center Altona, die im vergangenen Jahr an nur neun
Tagen genutzt wurde. Die Ende 2019 prasentierte Planung, die darauf abzielt fir Con-
tainerschiffe insgesamt acht Punkte zur Landstromnutzung entstehen zu lassen, ist
im Grundsatz richtig, Giberzeugt in jetziger Form jedoch nicht. Uber wichtige Faktoren
wie Kosten, rechtliche Fragen oder konkrete technische Umsetzungen, herrscht wei-
terhin Unklarheit. Auch muss seitens Senats deutlich mehr getan werden, wenn es
darum geht, Reedereien von der Landstromnutzung zu iberzeugen.
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Unsere Lésung

Ein strategisch durchdachter Plan zur deutlichen und zeithnahen Reduzierung von
Emissionen im Hamburger Hafen, insbesondere durch Landstrom aber auch durch
LNG. Reedereien durch gezielte Anreize, Verglinstigungen und Biirokratieabbau
Uberzeugen.

Detailbeschreibung

Der Bau weiterer Landstromanlagen in Hamburg ist grundsatzlich richtig, insbesondere die Auswei-
tung auf die Containerschifffahrt. Hierzu braucht es umgehend eine klare, durchdachte Strategie und
eine zligige Umsetzung. Um echte Anreize zum Wechsel auf Landstrom zu schaffen, muss sich der
Senat gemeinsam mit den Regierungen der anderen norddeutschen Kistenldander auf Bundesebene
dafir einsetzen, die Belastung des Landstroms mit 6ffentlichen Abgaben und Umlagen weiter zu ver-
ringern. Mit der CDU gefiihrten Bundesregierung méchten wir uns fir entsprechende Preissenkungen
starkmachen. Die Anwendung von Umweltrabatten bei der Berechnung des Hafengeldes, z.B. bei
Landstrom- oder LNG-Nutzung, beflirworten wir. Dies darf jedoch nicht zu grundsatzlichen Anhebun-
gen des Hafengeldes fiihren. Ebenso muss schnellst moglich ein einheitliches LNG-Nutzungskonzept
geschaffen werden. Dies betrifft vor allem Genehmigungsverfahren, Umristungen, rechtliche Fragen
sowie infrastrukturelle Rahmenbedingungen.

Ende 2019 hat der rot-griine Senat den Ausbau der Landstromversorgung fiir Schiffe im Hamburger
Hafen beschlossen. So soll es bis 2022 acht Anschlusspunkte fiir Containerschiffe an Burchardkai, Eu-
ropakai und Predohlkai geben. Auch sollen die Landstromanschliisse, neben der bestehenden Land-
stromanalage in Altona, auf alle drei Kreuzfahrtterminals ausgeweitet werden. Die Kosten des Vorha-
bens liegen laut Senat bei rund 76 Millionen Euro.

Bei dem Vorhaben bleibt jedoch offen, wie die Reedereien dazu bewegt werden, auf Landstrom um-
zusteigen. Zum heutigen Zeitpunkt funktionieren fiir uns alle umweltrelevanten MaBnahmen auf frei-
williger Basis und dirfen nicht zu Lasten der reguldren Hafennutzer gehen. Auf lange Sicht muss Gber
Regelungen zur verpflichtenden Nutzung von Landstrom, wie bspw. im Hafen von Los Angeles, nach-
gedacht werden. Durch die Vorgabe, dass mindestens 50 Prozent der Schiffe von Kreuzfahrtreedereien
Landstrom beziehen missen, hat man erreicht, dass die Landstromnutzung schon heute bei 70 und
voraussichtlich 2020 bei 80 Prozent liegen wird. Bevor Hamburg jedoch diesen Weg gehen kann, muss
der Strom deutlich glinstiger und ein durchdachtes Konzept vorgelegt werden.

Ferner wollen wir zusammen mit den anderen norddeutschen Kiistenlandern, der HPA sowie den Ver-
banden der Hafenwirtschaft, den Reedern und den Werften, die Landstromnutzung vereinfachen und
fir weniger Aufwand seitens der Reedereien sorgen. Hierzu wollen wir eine einheitliche Technik zur
Verfligung etablieren eine technische Normung der Schnittstellen an Versorgungsanlagen von Schiffen
mit Landstrom vorantreiben.

Aufbaus einer LNG-Infrastruktur forcieren

Die Herausforderung

Hamburg ist als groRter Hafenstandort in Deutschland zwangslaufig am starksten von
den damit einhergehenden Schadstoffemissionen des Schiffsbetriebes betroffen.
Dies resultiert aus der vorherrschenden Antriebstechnologie und folglich aus der Ver-
brennung von Marinediesel. Diese Schadstoffbelastung kdnnte deutlich vermindert
werden, wenn es mehr Schiffe gabe, die mit einer alternativen Antriebsform betrie-

ben wirden und statt klassischem Marine Diesel verflussigtes Erdgas verwenden
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konnten. Dabei handelt es sich hier um keine neu entwickelte Kraftstoffform, sondern
wird bereits seit Mitte der 1960er Jahre in Form von Liquefied Natural Gas (LNG) iber
die Weltmeere transportiert. Um mehr Schiffe auf diese Antriebsform umzustellen
bzw. einen Anreiz hierfir zu setzen, sind die bestehenden Versorgungsengpassen zu
beseitigen. Diese Ressourcenknappheit spiegelt sich primar in den hohen Flussiggas-
preisen wider, die auf einer (bislang) teuren Infrastruktur und einer geringen Nach-
frage nach Schiffstreibstoff basieren. Hamburg kénnte nach heutigem Stand eine gro-
Bere Nachfrage nach LNG nicht abdecken.

Unsere Lésung

Die Schifffahrt gehort zu den wichtigsten moéglichen Anwendungsfeldern von LNG als
Kraftstoff. Nutzten in der Vergangenheit fast ausschliefSlich groRe Transportschiffe fiir
den LNG-Ferntransport wahrend der Fahrt verdampfendes LNG fiir ihren Antrieb,
wandelt sich das Bild fiir LNG in der Schifffahrt zunehmend. Immer strengere Aufla-
gen fiir Luftschadstoffemissionen sind ein wesentlicher Treiber fiir die Schifffahrt, um
nach alternativen Kraftstoffen zu suchen.

In Zusammenarbeit mit den anderen norddeutschen Kistenlandern wollen wir die
erforderliche Infrastruktur aufbauen und ein Betankungskonzept entwickeln, wel-
ches das geplante norddeutsche LNG-Terminal einbezieht. Im Rahmen des Entschei-
dungsprozesses um den Terminalstandort sprechen wir uns fiir Brunsbiittel aus. Da
LNG nicht fur alle Schiffe geeignet ist, setzen wir uns auch flir andere umweltfreund-
liche Antriebsalternativen ein. Das konnen beispielsweise weitere Kraftstoffe wie
Gas-to-Liquids (GTL) sein, umfassende Nachriistungen zur Abgasnachbehandlung,
Hybridantriebe oder sogar reine Zero-Emission-Schiffe.

Da sich LNG auch fiir den strallengebundenen Schwerlastverkehr anbietet, wollen wir
den Ausbau der Tankstelleninfrastruktur an die LNG-Nachfrageentwicklung anpas-
sen. Um eine ausreichende LNG-Versorgung sicherzustellen, setzten wird dabei auch
auf kleinere Anlagen (Mini- oder Micro-Scale) fuir Speicherung, Erzeugung, Verteilung
von LNG in der Flache. Das gilt speziell fiir den Fall, dass LNG zunehmend aus erneu-
erbaren Energien wie Biomasse bereitgestellt werden soll. In einem nachsten Schritt
sind fest installierte LNG-Tankstellen mit einer hohen Verfligbarkeit aufzubauen. Zur
Realisierung dieses komplexen Infrastrukturprojektes wollen wir eine ganzheitliche
LNG-Strategie fiir Hamburg unter enger Einbindung unserer Nachbarn erarbeiten.
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4. Umweltschutzrelevante Genehmigungsverfahren professionalisieren

Die Herausforderung

Die stetig steigenden umwelt- und klimaschutzrechtlichen Anforderungen fiihren
zwangslaufig zu einer immer hoheren Komplexitat bei Genehmigungsverfahren. Hier-
von sind zum einen die Unternehmen aber auch die zustandigen Genehmigungsbe-
horden betroffen. Entscheidet sich ein Unternehmen fiir einen Anlagenneubau oder
Modifikationen, sorgen langwierige Genehmigungs-Prozesse gepaart mit einer ein-
geschrankten Verfligbarkeit von erfahrenem und fachkundigen Behorden-Personal
haufig fir Frust insbesondere auf Seiten der Industrie. An anderer Stelle wird schnel-
ler entschieden, schneller gebaut und das bedeutet wiederum Wettbewerbsnach-
teile im nationalen und internationalen Wettbewerb. Hamburg — Stadt der kurzen
Wege — das war einmal. Die heutigen Entscheidungen sind wenig pragmatisch, Um-
setzungsspielrdume werden nicht genutzt. Dabei ist Validitat und Geschwindigkeit
bei solchen Verfahren ein erfolgskritischer Faktor.

Unsere Lésung

Wir wollen als wichtiges Instrument zur Sicherung der Wirtschafts- und Industriestan-
dortes Hamburg die zahlreichen Verfahren beschleunigen. Hierflir werden wir in en-
ger Kooperation mit der Wirtschaft eine Ursachenanalyse vornehmen, um gezielt
Schwachstellen auf Seiten der Behdrden zu lokalisieren und diese in einem zweiten
Schritt abstellen. Dies wird gelingen, wenn in den zustandigen Genehmigungsbehor-
den erkannte Know-how-Llicken zeitnah geschlossen werden und bei Bedarf mehr
geschultes Personal eingesetzt wird.

5. Wochenmairkte und regionale Erzeugung starken

Die Herausforderung

Die Hamburger Wochenmarkte leiden insbesondere unter der Woche an den Vormit-
tagen zunehmend untersinkenden Kaduferzahlen. Das liegt zum einen an der grof3en
Konkurrenz aus dem Einzelhandel und zum anderen am geanderten Kaufverhalten
vieler Verbraucher, da mittlerweile oftmals mehrere Personen eines Haushaltes ge-
regelter Erwerbstatigkeit nachgehen und vormittags keine Zeit zum Einkaufen haben.
In der Folge sind immer weniger Handler bereit, insbesondere vormittags in An- und
Abfahrten sowie in Personal zu investieren, weil es sich fiir sie nicht mehr lohnt. Die
Zahl der Handler nimmt mit den Kunden ab und die Attraktivitdat der Markte sinkt
weiter. Dabei leisten gerade die Wochenmarkte neben ihrer sozialen Funktion in den
Stadtteilen vor Ort einen grofRen Beitrag in der Versorgung der Bevélkerung mit fri-
schen, regionalen Produkten und solchen aus nachhaltiger Erzeugung. Auch bieten
sie die Moglichkeit, Waren unverpackt einzukaufen. Das sind wichtige Beitrage fir
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den Umweltschutz und das Klima, der Riickgang der Wochenmarkte ist daher kont-
raproduktiv.

Unsere Lésung

Hamburgs Wochenmaérkte brauchen eine Attraktivitatssteigerung und missen sich
dem gednderten Kauf- und Arbeitsverhalten der Bevélkerung anpassen, damit sie
auch weiterhin als hoch attraktive Einkaufs- und Begegnungsstatten erhalten bleiben
und somit auch der nachwachsenden Generation die Vielfalt an vor allem regionalen
Produkten ans Herz zu legen.

Dies wollen wir erreichen durch starkere und moglichst kostenfreie Nutzung der Wer-
beflachen der FHH. So wollen wir auf die Vorziige hinweisen, wie kurze Wege oder
die Moglichkeit verpackungsfrei regionale Produkte einzukaufen. Des Weiteren wol-
len wir gezielt gegen ausufernde biirokratische Auflagen angehen und diese nach
Moglichkeit reduzieren. Ebenso wolle wir in enger Abstimmung mit den Markthand-
lern gezielt die Moglichkeit von Abend und Saisonmarkten (mit ausgeweiteten Zeiten,
ca. Mérz bis Oktober) priifen und entsprechende Anderungen herbeifiihren. In eini-
gen Hamburger Bezirke haben sich Wochenmarkte bereits erfolgreich in den Abend-
stunden etabliert und durch eine angepasste Produktpalette neue Kunden gewon-
nen. Entsprechende Initiativen wollen wir fiir schrumpfende Wochenmarkte in enger
Abstimmung mit den Handlern in allen Bezirken ausprobieren. Mit gezielten Marke-
tingkampagnen und Veranstaltungen rund um die Wochenmarkte werden wir sie flr
weitere Kundengruppen erschlieBen.

6. Den Lieferverkehr auf der ,letzten Meile” entlasten

Die Herausforderung

Immer mehr Menschen und Unternehmen bestellen immer mehr Waren immer hau-
figer online. Darauf haben sich auch viele Einzelhdndler in Hamburg eingestellt, so
dass mittlerweile — einer Umfrage zufolge — jeder zweite Einzelhdandler am Online-
Handel teilnimmt. Fir das Jahr 2019 wird flr Deutschland ein Online-Umsatz von
rund 72 Mrd. Euro mit Waren und damit ein neues Rekordergebnis erwartet?. Dieser
Trend gilt natirlich auch fir Hamburg und zeigt sich u.a. an den pausenlos im Einsatz
befindlichen Fahrzeugen der Paketlieferunternehmen, die ganz besonders in der
Hamburger Innenstadt allgegenwartig sind. Diese permanente Verflgbarkeit von
Waren und Glitern hat jedoch auch eine Kehrseite. Paketlieferanten blockieren Park-
raum oder den Verkehr durch das Parken in zweiter Reihe und tragen als spezifischer
Verkehrsteilnehmer auch anteilig zur Schadstoffbelastung unserer Stadt bei.

2 Quelle: Bundesverband E-Commerce und Versandhandel (bevh) vom 22.Januar 2019.
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Unsere Lésung

Um innerstadtischen Bereiche vom Lieferverkehr zu entlasten, wollen wir die Zahl der
Paketstationen in Zusammenarbeit mit privaten Anbietern auf 6ffentlichen Flachen
ausbauen, die , letzte Meile” des Lieferverkehrs mit E-Fahrzeugen und Lastenfahrra-
dern optimieren und gemeinsam mit dem Hamburger Einzelhandel und den Logistik-
unternehmen neue Anreize fiir kurze Transportwege entwickeln. Um dies zu errei-
chen, wollen wir

e Haltestellen zu ,Servicepoints” weiterentwickeln und hierbei auch und u.a.
die Paketannahme anbieten,

e ein,Lieferverkehrskonzept” fiir Hamburg zur Vermeidung von Mehrfachfahr-
ten entwickeln, eine Initiative zur Bindelung des Lieferverkehrs starten und
in diesem Rahmen die Errichtung von dezentralen Paketboxen, die liefer-
dienstlbergreifend bestlickt werden kdnnen, fordern,

e dezentrale 3D-Druckzentren fordern, um Lieferketten zu verkiirzen und

e die Paketzustellung per Drohne in einem raumlich begrenzten Testgebiet er-
proben.

Flughafen Hamburg leiser und innovativer machen

Die Herausforderung

Hamburg ist das drittgrofRte Luftfahrtspitzencluster weltweit. Allein 15.000 Menschen
sind direkt am Standort Flughafen Hamburg beschaftigt. Dartber hinaus sind in ganz
Hamburg lber 41.000 Menschen in 300 Unternehmen in der Luftfahrt beschaftigt.
Mit seinen iber 130 internationalen Zielen ist der Flughafen Hamburg ein wichtiger
Standortfaktor fur die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen und den Touris-
musstandort. Der Flughafen ist durch seine innenstadtnahe Lage mit einem direkten
Anschluss an die S1 und die gute Anbindung an die A7 kunden- und mitarbeiter-
freundlich gelegen. Die verkehrsgilinstige innenstadtnahe Lage inmitten der wachsen-
den Wohnbebauung bedeutet auch die gleichzeitige Verpflichtung, die Auswirkungen
des Flugbetriebs fiir die Anwohner insbesondere den Fluglarm, die Klimafolgen und
die Verspatungen nach 23.00 Uhr fortlaufend aktiv zu verbessern.

Unsere Lésung

Die gliltigen Betriebszeiten sowie die bestehende Betriebsgenehmigung der Flugha-
fen Hamburg GmbH miissen unverandert erhalten bleiben. Gleichwohl sind die An-
strengungen in Bezug auf die Einhaltung des Nachtflugverbotes zukiinftig weiter zu
intensivieren. Erganzend hierzu sollen die bestehenden Dialogformate, wie die Flug-
larmschutzkommission und die Allianz fir den Fluglarmschutz, weiter aktiv genutzt
werden. Des Weiteren wollen wir Projekte zur Implementierung innovativer und
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wirksamer Flugverfahren und die Forderung alternativer Antriebe insbesondere der
schnellen Marktverfligbarkeit von synthetischem Kerosin forcieren.

Synthetisches Kerosin férdern und einsetzen

Die Herausforderung

Der Flughafen ist ein wichtiger Faktor flr den Wirtschaftsstandort Hamburg. Gleich-
zeitig sind der Flugverkehr und der Betrieb des Airports mit klimaschadlichen Emissi-
onen verbunden.

Unsere Lésung

Anstatt Fliegen zu verbieten, einzuschranken oder durch weitere Strafgebiihren zu
verteuern, setzen wir auf umweltfreundliches, synthetisches Kerosin als Energietra-
ger der Zukunft. Der Einsatz solcher Kraftstoffe am Hamburger Flughafen ist bereits
geplant. Wir wollen diese Bemiihungen politisch unterstiitzen. Das Forschungspro-
jekt KEROSYN100 zur Herstellung von regenerativem Kerosin durch die Nutzung von
Uberschissiger regional erzeugter Windenergie werden wir starker fordern.
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Gebdude

1. Klimaintelligent gesteuerte Gebaude und Quartier realisieren

Die Herausforderung

Uber ein Drittel des gesamten deutschen Endenergieverbrauchs entfallen auf Ge-
bdaude. Dabei wenden die Deutschen fir Raumwarme, Warmwasser, Beleuchtung
und Kihlung in Wohn- und Nichtwohngeb&duden rund 73 Milliarden Euro pro Jahr auf.
Angesichts dieser Volumina ist offenkundig, dass der Gebdaudebereich sehr groRe
Energieeinsparpotenziale bietet und folglich einen Schlisselsektor bei der Erreichung
der CO2-Einsparziele der Bundesregierung und der Stadt Hamburg darstellt. Wichtig
ist hierbei, dass etwa 63 Prozent der Wohngebaude in Deutschland vor dem Inkraft-
treten der ersten Warmeschutzverordnung im Jahr 1979 errichtet wurden. Somit sind
die Effizienzpotenziale bei dlteren Hausern ganz besonders hoch, da sie bis zu finf
Mal mehr Energie verbrauchen als Neubauten, die nach 2001 errichtet worden sind.
In diesem Kontext wird oft libersehen, dass die energetische Sanierung nicht den ein-
zigen Weg darstellt, wie Energie eingespart werden kann. Energetische Sanierungen
sind zumeist sehr kostenintensiv und konnen daher nicht von allen Eigentiimern
gleichermalien zeitnah umgesetzt werden. Als Alternative bzw. erganzenden Mog-
lichkeit bietet es sich an, Gebdude mit Hilfe der Digitalisierung klimaintelligent zu ma-
chen. Ein klimaintelligentes Gebdude kann bis zu 30 Prozent Energie einsparen ohne
das auch nur ein einziger Euro fiir die klassische Sanierung verwendet werden muss
und ohne dass es Nachteile fiir die Nutzer der Gebaude gibt. Dieses Potenzial ist bis-
lang noch weitgehend ungenutzt und soll durch entsprechende Weichenstellungen
gezielt gehoben werden.

Unsere Lésung

Wir wollen den Aufbau eines Modellprojektes in Form eines vollstandig klimaintelli-
gent gesteuerten Quartiers sowie die Einflihrung eines entsprechenden Forderpro-
gramms auf Landesebene umsetzen. Um diesem Ansatz eine breite Marktreife zu ver-
schaffen, ist es sinnvoll innerhalb eines Quartiers alle vorhandenen Techniken digital
anzuwenden und ergdnzende neue Entwicklungen einem Praxistest zu unterziehen.
Dies wollen wir gezielt mit den Anwendungsmaéglichkeiten der Elektromobilitat ver-
kniipfen. Des Weiteren streben wir eine Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung des
Bauordnungsrechts Hamburgs, insb. der Landesbauordnung, im Hinblick auf die Be-
ricksichtigung digitaler und klimaintelligenter Aspekte an. Dies ware beispielsweise
auch denkbar als Erganzung zum Energiefachplan. Als weiterer Ansatzpunkt ware
eine starkere Bericksichtigung des Breitband-Powerline-Systems interessant. Es
macht das Stromnetz zu einer Kommunikationsplattform, effektiv und sicher, gerade
auch im Niederspannungsnetz. Als Use Cases kommen hier Smart Meter, eine sichere
Anbindung an das Internet of Things sowie Smart Grids in Frage. Vorteile des Systems
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sind die hohe Verfligbarkeit des (Strom-)Netzes, die vollstandige Abdeckung des Ge-
bdudes sowie eine kostengiinstige und unabhangige Nutzung der eigenen Infrastruk-
tur. Erste hilfreiche Ansatze hierzu gibt es bereits u.a. in Frankfurt a.M.

Offentliche Gebidude Hamburgs energetisch sanieren

Die Herausforderung

Die Warmeversorgung von Gebduden macht einen Grof3teil des Hamburger CO2-Aus-
stoRRes aus. Will die Stadt bis 2030 Uber die Halfte davon einsparen, miissen Hauser
zukinftig besser gedammt oder klimaintelligent gesteuert werden. Derzeit ist es so,
dass die Stadt nicht in der Lage ist zu beziffern, wie viele Gebaude die Stadt insgesamt
besitzt und welche davon prioritér saniert werden missen. Fir alle geplanten — noch
nicht errichteten — Gebdude sollte grundsatzlich der hocheffiziente Passivhausstan-
dard der MaRstab sein. Fur alle Bestandsimmobilien der Stadt ist zunachst dort ener-
getisch zu sanieren sowie klimaintelligent umzustellen, wo es den gréBten CO2-Ein-
sparhebel pro eingesetzten Euro gibt.

Unsere Lésung

Hamburg muss bei seinen eigenen Gebduden eine Vorbildfunktion wahrnehmen und
mit gutem Beispiel vorangehen. Die Reduzierung des Energieverbrauchs und der
CO2-Emissionen durch hohere Energiestandards (hocheffiziente Passivhausstandard)
fur staatliche Gebdude sowie durch energetische Sanierung und klimaintelligente
Umristungen sind dabei die wesentlichen Stellschrauben. Hierfiir ist es jedoch erfor-
derlich, dass die Stadt zum einen ihr eigenes Immobilienportfolio vollstandig und sys-
tematisch erfasst und in einem nachsten Schritt die jeweiligen Sanierungsbedarfe er-
mittelt. Erst wenn Transparenz bei diesen beiden zentralen Aspekten hergestellt
wurde, kann ein Sanierungs- und Umristungsplan erarbeitet werden. Vor dem Hin-
tergrund des begrenzten Kapitals sowie der limitierten Planungs- und Ausfiihrungs-
kapazititen (Handwerker, Gewerke etc.) ist in den Realisierungsphasen strikt das
Prinzip anzuwenden: ,,MaRnahmen mit groBem energetischem Wirkungsgrad haben
Vorrang”“.

Photovoltaik fiir Gebdude in privater Hand gezielt férdern

Die Herausforderung

Solaranlagen kénnen durch ihre Eigenschafft, Strom und Warme zu erzeugen, einen
positiven Beitrag fir die Energieeffizienz von Gebauden und damit fir die Zielerrei-
chung der Klimaziele der Stadt Hamburg leisten. Hier kénnen noch nennenswerte Po-
tenziale gehoben werden.
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Unsere Lésung

Um eine deutliche Erhéhung der Anzahl von PV-Anlagen bei privaten Gebauden zu
erreichen, wollen wir bestehende Programme zu Férderung von PV-Anlagen in Ab-
stimmung mit den Programmen des Bundes zielfliihrend ausbauen, bei Bedarf zusatz-
liche Fordermallnahmen initileren und entsprechende Mittel bereitstellen. Diese
MalBnahmen miissen zwingend flankiert werden durch eine umfassende Informati-
onskampagne, um Bauherrn und Eigentlimer in der Phase ihrer Investitionsentschei-
dung gezielt zu informieren und anzusprechen. Des Weiteren wollen wir ein Bera-
tungsangebot in Kooperation mit der Wirtschaft, den Behérden und den Bezirken aus
einer Hand zu schaffen.

Detailbeschreibung

Die Entscheidung, ob eine PV-Anlage eingebaut werden soll oder nicht, muss auch
zukinftig dem Eigentiimer oder Bauherrn (iberlassen sein. Nur er soll entscheiden,
inwieweit eine solche zusatzliche InvestitionsmaRnahme technisch moglich, energe-
tisch sinnvoll und wirtschaftlich zumutbar ist. Daher ist das Mittel einer Zwangsver-
pflichtung fiir alle Neubauten und genehmigungspflichtige Sanierungen durch eine
Anderung der Hamburgischen Bauordnung der falsche Weg. Dies wiirde in vielen Fil-
len lediglich zu einer Abwalzung der zusatzlichen Kosten auf die Mieter und Eigenti-
mer fiihren und damit das Wohnen in unserer Stadt weiter verteuern.

Photovoltaik fiir Offentliche Gebiude gezielt férdern

Die Herausforderung

Offentliche Gebiude bieten in groBem Umfang die Méglichkeit durch Nutzung von
Dachflachen zur klimafreundlichen und lokalen Stromproduktion durch Photovoltaik
beizutragen.

Unsere Lésung

Durch eigene Investitionen und in Kooperation mit Investoren sollen 6ffentliche Ge-
bdude durch Installation von Photovoltaikanlagen zur lokalen Stromproduktion bei-
tragen. Lokal erzeugter Strom bietet nicht nur die Moglichkeit Kosten fiir den Netz-
ausbau zu sparen, sondern bietet auch die Moglichkeit bares Geld durch den Wegfall
von Umlagen und Netzentgelten zu sparen.

Detailbeschreibung:

Bereits heute bieten private Investoren an, Flachen mit Photovoltaikanlagen auszustatten und damit
Photovoltaik auch innerstadtisch umzusetzen und lokal Strom zu erzeugen. Dieser Strom kann dann
an Nutzer vor Ort glnstig verkauft werden.

33




HHHHHHH

5. Kiihlende Fassaden verstarkt einsetzen

Die Herausforderung

In Stadten halten sich hohe Temperaturen langer als in landlichen Gebieten, da Stra-
Ben und Gebaude die Hitze speichern und liber einen ldngeren Zeitraum wieder ab-
geben. Durch diesen sogenannten Urban-Heat-Island-Effekt kbnnen die Temperatur-
unterschiede, zwischen Stadt und Land, bis zu 10 °C betragen.

Unsere Lésung

Es ist besonders wichtig, diese Problematik hinsichtlich der Hitzespeicherung bei der
stadtebaulichen Entwicklung zu beachten. Klassische MaBnahmen, wie helle Fassa-
den und Dacher, Begriinung der Gebdude, groRe freie Flachen oder aullenliegender
Sonnenschutz bei Glasfassaden, werden heute schon genutzt. Darliber hinaus gibt es
neue Entwicklungen, um die Warmelasten zu reduzieren, z. B. reflektierende Farben
und Baustoffe oder Fassadenverkleidungen die Wasser aufnehmen kénnen und
durch Verdunstung ein Gebdude kihlen. Aber auch intelligente stadtebauliche Mal-
nahmen, wie Liftungskorridore zwischen einzelnen Gebaudekomplexen, kénnen bei
hohen Temperaturen nitzlich sein. Neben der jetzigen Planung und Umsetzung von
Strategien fir eine kihlere Stadt, setzen wir uns auch fir eine Férderung und Ent-
wicklung von zukunftsorientierten Baustoffen und Konzepten ein.

Projekt , Fifty/fifty” wiederbeleben und ausweiten

Die Herausforderung

Klima- und Umweltschutz im Alltag muss bereits im Schulalter vermittelt und gefér-
dert werden. Durch die Streichung des langjahrigen Erfolgsprojekts ,fifty/fifty” ver-
fehlt der rot-griine Senat dieses Ziel. Urspriinglich durfte die Schule 50 Prozent des
Betrages behalten, der durch Reduktion von Energie, Wasser und Abfall im Laufe ei-
nes Jahres eingespart wurde. Die Ubrigen 50 Prozent behielt die Stadt ein. So wurden
jahrlich etwa 1,5 Millionen Euro ausgeschiittet. Auf Initiative von SPD und GRUNE
wurde das erfolgreiche Projekt jedoch beendet. Das neue Konzept verzichtet auf das
bewdahrte Prinzip ,,mehr Energieeinsparung, hohere Pramie” und bei Einsparungen
werden nur noch Pauschalbetrdge ausgezahlt.

Unsere Lésung

Wiederbelebung des Projektes , fifty/fifty“ an allen Hamburger Schulen sowie Pri-
fung einer Ausweitung auf andere stadtische Gebaude. Wir halten die Neuauflage des
Projekts, ohne die bisherigen Anreize, flir ungeeignet, um bei Schilern ein Bewusst-
sein daflir zu schaffen, wie man im Alltag etwas Gutes fiir die Umwelt tun kann und
gleichzeitig einen positiven Nutzen davon hat. Wir wollen uns dafiir einsetzen, dass
das Klimaschutzprogramm fifty/fifty“ wieder nach dem alten Muster, namlich dem
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Leistungsprinzip an Hamburger Schulen durchgefiihrt wird und dabei von pauschalen
Pramienzahlungen sowie von deren Obergrenzen abgesehen wird.

Detailbeschreibung

Das beliebte Schulprojekt ,fifty/fifty” hat seit 1994 an vielen Schulen bei Lehrern und Schilern zu ei-
nem Umdenken in Sachen Klimaschutz und Ressourcenschonung gefiihrt. Urspriinglich zielte das Mo-
dell darauf ab, ein Bewusstsein daflr zu schaffen, dass zum Beispiel Heizungen in den Klassenrdumen
nachts, am Wochenende und wahrend der Ferien ausgeschaltet werden. Im weiteren Verlauf bauten
Schiler im Unterricht sogar Photovoltaikanlagen und entwickelten eigene Strategien zur Millverrin-
gerung. Wie es der Projektname erahnen ldsst, durfte die Schule 50 Prozent des Betrages behalten,
der durch Reduktion von Energie, Wasser und Abfall im Laufe eines Jahres eingespart wird. Die tGbrigen
50 Prozent behielt die Stadt ein. Neben dem paddagogischen Effekt, lieferte , fifty/fifty” einen starken
finanziellen Anreiz: Etwa 1,5 Millionen Euro werden pro Jahr ausgeschittet. GroRere Schulen konnten
somit Pramien bis zu 25.000 Euro erzielen. Auf Initiative der Regierungsfraktionen von SPD und GRU-
NEN wurde das erfolgreiche Projekt jedoch nun beendet. Dagegen soll nun ein neues Konzept her,
welches auf das bewahrte Prinzip ,,mehr Energieeinsparung, hohere Pramie” vollends verzichtet. Statt-
dessen sollen lediglich Pauschalbetrage ausgezahlt werden, wenn es zu Einsparungen kommt. Auch
soll kiinftig eine Obergrenze fiir die Pramien eingeflihrt werden: Schulen mit 1.000 und mehr Schiilern
sollen nicht mehr als 10.000 Euro, Standorte mit 1.500 und mehr Schiilern nicht mehr als 12.500 Euro
pro Jahr erhalten. Damit geht das Leistungsprinzip verloren und hat mit aktivem Anreiz zum Klima-
schutz wenig zu tun. Die Regierungsfraktionen halten sich somit nicht an das im rot-griinen Koalitions-
vertrag niedergeschriebene Versprechen. Hier heilt es: ,Das Fifty/fifty-Programm wird gesichert und
weitergefuhrt. Das Mieter-/Vermieter-Modell wird entsprechend angepasst.”

Schulhofe naturnah umgestalten

Die Herausforderung

Ein Grof3teil der Hamburger Schulhofe sind derzeit nicht naturnah gestaltet und bie-
ten damit geringe Aufenthaltsqualitat fir Schiilerinnen und Schiiler. Seit Einflihrung
des Ganztagsunterrichtes verbringen Kinder und Jugendliche deutlich mehr Zeit an
ihrer Schule. Damit kommt auch der Qualitat des Schulgeldndes eine stdrkere Rolle
zu. Eine Vielzahl an Hamburger Schulhofen sind jedoch derzeit nicht attraktiv gestal-
tet. Oftmals sind dort kaum Griinflaichen oder Bepflanzungen zu finden. Auch wird
relativ wenig Raum zum Austoben und Naturerleben geboten.

Unsere Lésung

Mit geringem Aufwand — sowohl planerisch als auch finanziell — kbnnen Hamburger
Schulhofe so umgestaltet werden, dass sie zum einen mehr Aufenthaltsqualitat fiir
Schilerinnen und Schiiler bieten, zum anderen auch einen positiven Teil zu Hamburgs
Umweltbilanz beitragen. Naturnahe AuRenflachen kdnnen, neben Ausiiben verschie-
dener Aktivitaten wahrend der Pausen, auch als Lernort dienen, um einen Bezug zur
Umwelt schaffen und Anregungen fir den Unterricht zu geben. Auch wird schon vor
der Nutzung des Schulhofes — namlich wahrend der Planungs- und Bauphase — das
soziale Miteinander gestarkt. Die Schiilerinnen und Schiler lernen hierbei bereits

frihzeitig, sich fir eigenen Ideen sowie flr die Umwelt und Natur in ihrer Umgebung
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einzusetzen. Denkbar waren z.B. das Anlegen von Krauter- und Gemdlsegarten,
Baumpflanzungen, die Schaffung von Lebensrdaumen fiir Insekten, die Herstellung von
Nistplatzen fur Vogel u.v.m.

Detailbeschreibung

Ende 2018 hatten SPD und Griine im Zuge der Haushaltsaufstellung einen Antrag gestellt, der auf die
Einrichtung eines Fonds in Héhe von bis zu 50.000 Euro abzielte und damit die Gestaltung von ,,Natur-
Erlebnis-Schulhéfen” ermoglichen sollte. Jedoch bezog sich diese Forderung ausschlieRlich auf Grund-
schulen, von Gymnasien oder Stadtteilschulen, ist hier nicht die Rede. Als CDU sind wir der Meinung,
dass die naturnahe Gestaltung von Schulhéfen, bei allen Schulformen einen positiven Nutzen erbrin-
gen wiirde. Daher sollte der zuvor erwahnte Fonds ausgeweitet werden, sodass auch Gymnasien und
Stadtteilschulen unter Vorlage eines Konzeptes, Mittel fir die Gestaltung eines sogenannten , Natur-
Erlebnis-Schulhofes” beantragen kénnen.
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Verkehr

1.

MetroTramAltona Wirklichkeit werden lassen

Die Herausforderung

Die Bevolkerung im Hamburger Westen steigt in Folge der vielen Bauvorhaben immer
weiter an. Damit nimmt auch die Verkehrsbelastung immer weiter zu. Insbesondere
in Bahrenfeld wohnen und arbeiten viele Menschen, die den 6ffentlichen Nahverkehr
nutzen. Die Folge: Immer hadufiger stehen Uberfillte und verspatete Busse im Stau,
was fir zusatzliche Emissionen sorgt. Die geplante S-Bahn fir Lurup, Osdorf, Bahren-
feld oder Altona kommt friihestens in 20 Jahren.

Unsere Lésung

Wir haben eine kostenglinstige und schnell zu bauende Alternative fiir den Hambur-
ger Westen entwickelt, die bequem, verlasslich, innovativ und klimaglinstig ist: un-
sere MetroTramAltona. Eine einzige Metrotram schafft dabei das, was derzeit sechs
Busse des HVV schaffen. Auch die vom Senat zugesagten Expressbusse sind weniger
als ein Tropfen auf dem heiBen Stein, weil sie nicht die hohe Anzahl an Menschen,
wie die Metrotram, transportieren konnen.

Detailbeschreibung

Wir planen zundchst zwei Linien der MetroTramAltona. Die Linie 1 wird vom Stadtzentrum Schenefeld iber den
Eckhoffplatz, das DESY, die Trabrennbahn Bahrenfeld, die S-Bahn HolstenstraRe zum Bahnhof Altona fiihren und
hat eine Streckenldange von insgesamt 10,9 km. Die Linie 2 fiihrt vom Stadtzentrum Schenefeld tiber Achtern Born,
das Elbe-Einkaufszentrum, der S-Bahn Othmarschen und dem Ottenser Marktplatz zum Bahnhof Altona und hat
eine Lange von 13,1 km. Die Kosten der rund 53 Haltestellen auf einer Streckenléange von insgesamt 24 km schat-
zen wir auf rund 520 Mio. Euro. Fir die Finanzierung stehen verschiedene Fordermittel des Bundes, zum Beispiel
aus dem Entflechtungsgesetz und dem Regionalisierungsgesetz, zur Verfligung. Mit der MetroTramAltona schaf-
fen wir eine zeitnahe und kostengiinstige Anbindung der Stadtteile im Hamburger Westens, die leise, schnell und
CO2 frei ist. Sie bietet den Fahrgasten mehr Flexibilitdt und geringere Fahrtzeiten von Tir zu Tur.

Bahnen und Busse attraktiver machen

Die Herausforderung

Verspatete Busse, ausfallende Zlige, iberfiillte und Gberhitze Wagen sind auf man-
chen Strecken in Hamburg ein téagliches Argernis. Gerade im Berufsverkehr fahren zu
wenige Zuge und dann oftmals unregelmafig und verspatet. In den friihen Morgen-
und spaten Abendstunden ist es schwierig, plinktlich und ohne lange Wartezeiten zur
Arbeit oder nach Hause zu kommen. Die Folge ist, dass der Fahrgastzuwachs beim
HVV im letzten Jahr nur um 0,5 Prozent gestiegen ist, der tiefste Stand seit 14 Jahren.
Das ist deutlich zu wenig, um einen positiven Effekt auf den Klimaschutz in Hamburg
zu haben.
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Unsere Lésung

Um in einer immer weiterwachsenden Stadt attraktive Angebote fiir alle Hamburger
zu schaffen, missen Busse und Bahnen pinktlich und zuverlassig im gesamten Be-
reich des HVV fahren. Die CDU-Fraktion setzt sich fir hohere Kapazitaten durch ho-
here Taktfrequenzen und — wo maéglich — langere Ziige ein. Zur Steigerung der Quali-
tat und damit der Attraktivitdt setzen wir auf folgende weitere Instrumente:

e Die ,Fahrpreisbremse” (fir Einzeltickets und Abos, solange es noch kein 365-
Euro-Ticket gibt), d.h. der durchschnittliche Ticketpreis darf maximal in Hohe
der Inflationsrate angehoben werden.

e HVV-Kombitickets bei GroBveranstaltungen werden zur Regel.

e Flug-, Bahnfernverkehrs- und Fernbustickets werden automatisch zu Kombiti-
ckets (,,Rail/Ride&Fly“; Vermerk ,City” auf DB-Tickets).

e Das Tarifsystem des HVV fiir Hamburg auf einen City- und einen Auenbe-
reichs-Tarif reduzieren.

e Hohere Kapazitaten und bessere Angebote fiir das Bus- und Bahnfahren
schaffen.

e Eine deutliche Verbesserung der Verkehrsangebote untereinander sowie mit
anderen Verkehrsangeboten im Sinne einer intelligenten Vernetzung erlan-
gen.

Hierdurch wollen wir verschiedene Ziele fiir Hamburg erreichen:

e Den Anteil der in Hamburg mit offentlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegten
Wege bis 2030 auf 35 Prozent steigern.

e Llangfristig daflir zu sorgen, dass von jedem Punkt in der Stadt aus eine
Schnellbahnstation (S-, U-Bahn oder Stadtbahn) fulRlaufig innerhalb von 10
Minuten erreichbar ist.

e Mittelfristige Fahrgastzuwachsraten im HVV von 2 Prozent und mehr errei-
chen.

Detailbeschreibung:

Um die Taktfrequenzen deutlich erhéhen zu kénnen, wollen wir Bahnen nach und nach auf digitalen
Betrieb umstellen und nach europaischem Standard ATO (Automatic Train Operation) automatisiert
fahren lassen. Die Taktfrequenz soll nicht nur in der Innenstadt, sondern insbesondere auch bis in die
Randgebiete und die Metropolregion erhéht werden, um Uberall eine zuverlassige Alternative zum
privaten PKW zu schaffen. Zusatzlich wollen wir einen echten 24 Stunden Betrieb auch wochentags
sicherstellen. Nur wenn dies auf Dauer mit modernen und bequemen Ziigen und Bussen zuverldssig
bei Wind und Wetter gelingt, bilden diese einen echten Anreiz, auf den eigenen Wagen zu verzichten
und so die Klimabilanz in Hamburg zu verbessern.
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3. 365-Euro-Ticket fur alle einfiihren

Die Herausforderung

Weitere Angebote, eine Plnktlichkeitsoffensive und Attraktivitatssteigerung des HVV
allein reichen nicht aus, um den motorisierten Individualverkehr deutlich zu reduzie-
ren.

Unsere Lésung

Neben einer Attraktivitdtssteigerung von Bussen und Bahnen bei Taktung und Plinkt-
lichkeit wollen wir fiir das Tarifsystem des HVV den groRen Wurf. Wir setzen dabei
auf die Lenkungsfunktion des Preises. Am Ende ist die Fahrt mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln eben auch vor allem eine Frage der Ticket-Preise. Neben giinstigeren
24-Stunden-Tickets flr junge Menschen und Familie sowie im ersten Schritt 365 Euro-
Tickets fur Schiler, Studenten, Auszubildende, Praktikanten, Senioren und Men-
schen, die auf ihr Auto verzichten, wollen wir im zweiten Schritt ein 365-Euro-Ticket
fur alle.

Detailbeschreibung

Die Stadt Wien hat mit dem 365-Euro-Ticket sehr gute Erfahrungen gemacht. Seit der dortigen Einfiih-
rung 2012 hat sich die Zahl der Jahreskartenbesitzer mehr als verdoppelt. 40 Prozent aller Wege, die
die Wiener zuriicklegen, entfallen mittlerweile auf die Offentlichen Verkehrsmittel, in Hamburg sind
es nur 22 Prozent. Mit einem 365-Euro-Ticket fiir alle wollen wir den Wiener Weg gehen und Bahnen
und Busse zum wichtigsten Verkehrsmittel der Hansestadt machen. Damit machen wir einen entschei-
denden Sprung zur Einsparung von Emissionen und fiir sauberere Luft und leisten einen Beitrag fiir
mehr Klimaschutz.

4. Elektromobilitat im privaten Bereich starken

Die Herausforderung

In den kommenden Jahren soll die Elektromobilitat gezielt ausgebaut werden. Neben
einer funktionierenden und den Bedarfen angepassten 6ffentlichen Ladeinfrastruk-
tur wird dabei der Betrieb privater Ladepunkte eine wesentliche Stiitze sein. Diese
privaten Ladepunkte gezielt aufzubauen und die Betreiber dabei zu férdern sowie die
dafir notwendigen technischen und regulatorischen Vorrausetzungen zu schaffen ist
die Herausforderung der nachsten Jahre.

Unsere Lésung

Wir wollen in Hamburg die vorhandenen Fordermittel fiir den Aufbau einer privaten
Ladeinfrastruktur bekannter machen und diese wie die Mittel des Bundes fiir den
Ausbau privater Lademoglichkeiten gezielt einsetzen und eine zligige Férderung in
Hamburg gewahrleisten. Wir wollen dartber hinaus den regulatorischen Rahmen so
gestalten, dass eine Installation von privaten Ladesaulen nicht an der Ablehnung der
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Netzbetreiber scheitert. Wir wollen, wo notig, dass Stromnetz fiir diese Zwecke er-
tlchtigen und dafiir Férdermittel bereitstellen.

Detailbeschreibung

Wer sein E-Auto nicht laden kann, wird sich keins kaufen. Deshalb sollen in Deutschland bis 2030 eine
Million 6ffentliche Ladepunkte entstehen. Neben der Nutzung offentlicher Ladepunkte ist es sinnvoll
private Ladepunkte zu errichten. Damit wird sichergestellt, dass E-Autos im direkten Umfeld der Au-
tonutzer geladen werden kénnen. Hierfiir sind neben finanziellen Férderungen auch regulatorische
MalRnahmen notwendig, die es ermoglichen im privaten Bereich ein Recht zum Betrieb einer Lade-
saule zu haben.

Verkehrslenkung und -steuerung durch Digitalisierung intelligenter machen

Die Herausforderung

Die Kapazitaten der Hamburger Strafden und Verkehrswege reichen fiir die wachsen-
den Verkehre nicht aus. Klimaschadlicher Dauerstau ist die Folge. Der weitere Ausbau
der Infrastruktur scheitert an dem begrenzten Platz, durch die Neuordnung des vor-
handen StraBenraumes werden die Kapazitaten durch den derzeitigen Senat sogar
weiter reduziert und die Kapazitatsengpasse weiter verscharft.

Unsere Lésung

Die Zukunft liegt in der Vernetzung aller Verkehrsteilnehmer, die die Leistungsfahig-
keit des StraBennetzes erhoht und einen ungestorten Verkehrsfluss moglich macht.
Der Bund arbeitet seit Jahren mit Hochdruck daran, die Digitalisierung im Verkehrs-
bereich und damit die Verwendung intelligenter Verkehrssysteme und intermodaler
Mobilitatslosungen sowie die zunehmende Automatisierung und Vernetzung im Indi-
vidual- und o6ffentlichen Personennahverkehr voranzutreiben. Denn das automati-
sierte, spater das autonome, fahrerlose Fahren wird die Fortbewegung nicht nur
komfortabler, sondern die Mobilitdt insgesamt sicherer, sauberer, effizienter und lei-
ser machen.

Detailbeschreibung:

Vernetzte Systeme werden zukliinftig ein innovatives Verkehrsmanagement und neue Mobilitatskon-
zepte ermoglichen. Voraussetzung hierfir ist der flichendeckende Ausbau der Infrastruktur fir den
Mobilfunkstandard 5G. Wir wollen auch in diesem Bereich des automatisierten und vernetzten Fah-
rens Testfeld Nummer eins werden. Der 2021 in Hamburg stattfindende Kongress fiir Intelligente
Transportsysteme (ITS) ist hierbei lediglich ein Zwischenschritt und nicht das Ziel. Wir brauchen mehr
als ein paar auf diesen Kongress ausgerichtete Vorzeigeprojekte (,Showcases”).
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6. P+R-Angebot deutlich ausweiten und Gebiihren abschaffen

Die Herausforderung

Die am 28. Juli 2014 von der SPD eingefiihrten Gebihren fir die Nutzung der P+R-
Hauser sind weitestgehend gescheitert. Die Auslastung vieler P+R-Anlagen ist zu ge-
ring, da zahlreiche Pendler wegen der zusatzlichen Gebihr zu den ohnehin laufend
teurer werdenden HVV-Tickets lieber gleich ganz auf die Fahrt mit S- und U-Bahnen
verzichten und ausschlieBlich mit dem Auto in die Innenstadt fahren. Das ist schlecht
fiir die Umwelt, belastet den Straflenverkehr unnotig und tragt so zur umweltbelas-
tenden Staubildung zusatzlich bei.

Unsere Lésung

Umso weiter draulRen die Menschen ihr Auto stehen lassen und auf die Bahn umstei-
gen, desto besser. Die CDU setzt sich daher dafiir ein, die P+R-Gebihren abzuschaf-
fen, um den Anreiz zum Umsteigen auf den Bahnen zu erhéhen und gleichzeitig die
zugeparkten Wohngebiete rund um S- und U-Bahnstationen zu entlasten. Wir wollen
vor allem an den Haupteinfallstralen und —pendlerrouten in den duReren Stadtteilen
bestehende P+R-Anlagen erweitern und neue P+R-Anlagen errichten und so die Zahl
von heute knapp 8.000 P+R-Stellplatzen in Hamburg bis 2025 auf 12.000 erhéhen.

Detailbeschreibung

P+R-Anlagen auf Hamburger Gebiet reichen nicht aus. Um den Stau bereits vor den Stadttoren Ham-
burgs zu stoppen, werden wir auf die Umlandgemeinden und Nachbarbundesldnder zugehen, um auch
durch Zuschiisse der Freien und Hansestadt Hamburg die Zahl der P+R-Stellpldtze im Einzugsgebiet
des HVV auRerhalb Hamburgs bis 2025 auf mindestens 25.000 zu erhdhen. Dies sollte insbesondere
beim Bau der S4 von vornherein berlicksichtigt werden und die gesamte Metropolregion vom Indivi-
dualverkehr entlasten.

7. Pilotprojekte fiir autofreie StraBen mit AugenmaR durchfiihren

Die Herausforderung

Durch die Sperrung von StraBen und StraBenziigen reduziert sich die Zahl der PKWs
in Hamburg nicht. Stattdessen fahren die Menschen tendenziell mehr Umwege und
suchen langer nach Parkplatzen, weil sich deren Zahl im Zuge der StraRensperrungen
weiter reduziert. Umso weitrdumiger die Sperrungen, desto gréRer die Umwege und
der Parkplatzwegfall. Das hilft dem Klima nicht und kann dem stationaren Einzelhan-
del und der Belebung der Innenstadt schaden.

Unsere Lésung

Die CDU-Fraktion lehnt Plane fiir eine autofreie Innenstadt ab, da diese allen Ham-
burgern gehort und auch weiterhin fir alle Menschen erreichbar bleiben muss. Das
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gilt insbesondere fir dltere und mobilitatseingeschrankte Personen. Einzelnen be-
grenzten Pilotprojekten fir zeitweise autofreie StrafRen steht die CDU-Fraktion unter
bestimmten Bedingungen offen gegenuber.

Detailbeschreibung:

Autofreie Projekte diirfen nur in enger Abstimmung und mit Zustimmung der betroffenen Anwohner
und Gewerbetreibenden erfolgen. AuBerdem darf eine solche Sperrung nur testweise fiir einen be-
grenzten Zeitraum erfolgen, in dem die Auswirkungen sehr genau beobachtet und kritisch bewertet
werden. Die bereits laufenden oder in Kiirze beginnenden Pilotprojekte fiir iberwiegend autofreie
StralRen zeigen schon jetzt, dass praktikable Losungen nicht einfach sind. Insbesondere der rechtliche
Rahmen und die birokratische Ausgestaltung von notwendigen Ausnahmen sind grofRe Hirden. So
muss aus Sicht der CDU-Fraktion sichergestellt sein, dass u.a. Handwerker auch in ,,autofreien” Zonen
ihre Kunden erreichen kénnen.

Ausbau des Bahnverkehrs in der Metropolregion den Vorrang geben

Die Herausforderung

Der Anteil der zurlckgelegten Wege mit dem 6ffentlichen Nahverkehr in der Metro-
polregion Hamburg liegt gerade einmal bei 12 Prozent. Insbesondere die Anbindung
der Umlandgemeinden und der (ibrigen Metropolregion mit der Schiene ist nicht aus-
reichend, um eine attraktive Alternative zum eigenen Auto darzustellen.

Lésung:

Schienengebundene Transportsysteme bilden auf Grund ihrer hohen Kapazitdten das
Riickgrat der Mobilitat in Hamburg. Sie sind aus Sicht der CDU der wichtigste Faktor
flir eine moglichst emissionsfreie Mobilitat. In einer wachsenden Stadt und Metropo-
Iregion kommt dem Ausbau des Schienennetzes daher eine Ubergeordnete Bedeu-
tung zu, die wir auf Landes-, Bundes- und Europaebene mit voller Kraft unterstitzen.

Detailbeschreibung:

Wir wollen folgende Infrastrukturprojekte im Schienenpersonenverkehr (SPV) fir die Metropolregion
in Angriff nehmen, um die Klimaziele zu erreichen (s. Mobilitatskonzept):

e Verlangerung der Ul von Norderstedt-Mitte bis nach Ulzburg-Siid oder Schaffung eines ,,AKN-
Sprinters” auf dieser Strecke zusammen mit Schleswig-Holstein)

e Verlangerung der U4 von den Elbbriicken Giber Wilhelmsburg bis nach Harburg inkl. der Op-
tion einer Weiterverlangerung bis Niedersachsen.

e Realisierung der S4 Ost von Altona lGber Wandsbek bis Bad Oldesloe

e Realisierung der S4 West von Altona tber Pinneberg bis nach Elmshorn.

e Realisierung der S21 (= ,Elektrifizierung”) von Eidelstedt bis Kaltenkirchen.

e  Prufung des Nachfragepotentials mit dem Ziel der Reaktivierung der Bahnstrecke von Berge-
dorf nach Geesthacht.

e  Konzept und Prifung der Machbarkeit einer S- oder U-Bahnverbindung (inkl. eines neuen
Schnellbahn-Elbtunnels) von Altona nach Harburg mit Anbindung von Finkenwerder und Air-
bus, einem der gréRten Arbeitgeber Hamburgs.

42




9.

10.

HHHHHHH

Sharing Dienste ausbauen

Die Herausforderung

Um das eigene Auto ganz abzuschaffen und vollstandig auf das Teilen von Fahrzeugen
mit anderen Nutzern umzusteigen, bedarf es zuverldssiger Angebote. Zurzeit begren-
zen sich die meisten Car-Sharing-Anbieter auf ein Bediengebiet innerhalb des Ring2.
Damit bieten diese gerade fiir die Menschen in den dufReren Stadtteilen keine echte
Alternative. Aber gerade dort ist die Zahl der eigenen PKW und die mit diesem zu-
rickgelegten Wege besonders hoch. Gleiches gilt fiir Sharing-Angebote wie Stadtrad
und E-Scooter, auch diese enden oftmals am Rande der Innenstadt.

Unsere Lésung

Wir setzen uns bei den Anbietern dafiir ein, das Bedienungsgebiet der Sharing-/Leih-
Angebote fiir Autos, Fahrrader und Roller auf die duReren bzw. bisher nicht erschlos-
senen Stadtteile sowie Uber die Stadtgrenzen in unmittelbar dahinterliegende Ort-
schaften im Umland, wie z.B. Norderstedt, Meckelfeld, Neu Wulmstorf oder Wedel
auszuweiten. Dazu wollen wir Anreize wie weitere Switch-Points an Bahnhaltestellen
in den Randgebieten Hamburgs schaffen, wo Nutzer direkt von Bussen und Bahnen
bequem auf die Sharing-Angebote umsteigen konnen.

Fahrverbotszonen wieder abschaffen

Die Herausforderung

Die rot-griinen Fahrverbote in Hamburg sind nicht nur fir die betroffenen Dieselfah-
rer und die Mobilitat in unserer Stadt inakzeptabel, sie sind auch umwelt- und klima-
politisch unverantwortlich. Durch die Fahrverbote miissen kilometerlange Umwege
gefahren werden, die deutlich mehr Anwohner belasten und die Luft insgesamt ver-
schlechtert. Zudem hat sich nicht mal in den von Fahrverboten betroffenen Stralen
die Luftqualitat messbar verbessert.

Unsere Lésung

Die CDU wird daher die unsinnigen Fahrverbote unverziglich wieder aufheben. Mit
der Entscheidung des Deutschen Bundestages, dass Fahrverbote zur Reduzierung der
Stickoxidbelastung in den Stadten bei geringen Grenziiberschreitungen von bis zu 50
Mikrogramm Stickoxid pro Kubikmeter Luft unverhaltnismaBig sind, ist die rechtliche
Grundlage dafiir geschaffen worden. Wir setzen auch weiterhin nicht auf Verbote,
sondern auf Angebote, Anreize und technischen Fortschritt, um die Luftqualitat fiir
alle Hamburger und das Klima zu verbessern.
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Parkplatzsuche vermeiden

Die Herausforderung

Der tagtagliche Park-Such-Verkehr macht etwa 25 Prozent des motorisierten Indivi-
dualverkehrs in Hamburg aus: Rund 20 Minuten sucht ein Autofahrer in Hamburg im
Schnitt nach einer Parkmdglichkeit und legt wahrenddessen rund 5 Kilometer Fahr-
weg zurlick. Das ist auf Dauer nicht nur nervig, sondern fihrt zu unnétigen Luft- und
Larmemissionen.

Unsere Lésung

Um den Park-Such-Verkehr einzudammen, werden alle 6ffentlichen Stellplatze und
Parkhauser digital in Echtzeit erfasst und die Daten mit offener Schnittstelle allen Nut-
zern kostenfrei zur Verfligung gestellt. So eriibrigt sich die sinnlose Suche nach freien
Stellplatzen und die Klimabilanz wird deutlich verbessert. Hamburg sollte als Vorrei-
ter der Mobilitat spatestens bis zum ITS- Weltkongress 2021 eine vollstandige Echt-
zeiterfassung aller offentlichen Stellplatze innerhalb des Ring 2 realisiert haben.

Radverkehr attraktiver machen

Die Herausforderung

Mit dem Fahrrad werden in Hamburg immer noch nur 15 Prozent der Wege zurlick-
gelegt, mit keinem anderen Verkehrsmittel sind es weniger. Und dabei ist das Fahrrad
als Fortbewegungsmittel klimaneutral. Allerdings haben die RadverkehrsmaRnahmen
der letzten Jahre nicht dafiir gesorgt, das Fahrradfahren in Hamburg attraktiver zu
machen. Viele Menschen sind nicht bereit, auf Hauptverkehrsstrallen neben 40-Ton-
nern auf die StralRe gezwungen zu werden, nur ,geschitzt” durch eine Markierung
auf der Fahrbahn.

Unsere Lésung

Um den Radverkehr als klimafreundliche Fortbewegung zu starken, setzt sich die
CDU-Fraktion fir die Sanierung und den Neubau sicherer Hochbordradwege sowie
mehr Bike- & Ride-Fahrradstellplatze an S- und U-Bahnstationen ein. Aullerdem wol-
len wir weg von den Jahrzehnten alten Velorouten, die von den Randgebieten in die
Innenstadt flihren sollen und im Wesentlichen am Leben der meisten Hamburger vor-
beigehen. Und stattdessen hin zu gut ausgebauten kurzen Verbindungsstrecken zu
den Bahnhaltestellen in den duBeren Stadtteilen.
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13. Elbe, Alster und Fleete mit Linienschiffen erschlieRen

Die Herausforderung

Hamburg ist mit seiner Lage am Wasser einzigartig. Mit Elbe und Alster existieren
grofRe schiffbare Gewasser im Herzen der Stadt. Zahlreiche weitere Fleete verbinden
diese und schliefSen viele Stadtteile ans Wassernetz an. Dennoch gibt es auf der Alster
und den Fleeten keinen Linienschiffverkehr, wie er jahrzehntelang existierte. Die
HADAG-Fahren auf der Elbe hingegen sind so begehrt, dass nicht immer alle Fahr-
gdste mitgenommen werden kdnnen, allein in diesem bis zum 15. Oktober mussten
Fahren schon 1.962 Mal wegen Uberfiillung geschlossen werden. Die groRen Poten-
tiale von Hamburgs Wasserwegen werden derzeit nicht gehoben, und damit auch in-
novative Antriebstechnologien fir die Fortbewegung auf dem Wasser und Alternati-
ven zu den staubelasteten StraBen nicht genutzt.

Lésung:

Mit der Wiederbelebung des 6ffentlichen Nahverkehrs auf den schiffbaren Gewas-
sern werden wir die Qualitdt der offentlichen Verkehrsmittel insgesamt verbessern
und fir viele Menschen eine attraktive Ergdnzung schaffen. Die Vorteile des 6ffentli-
chen Nahverkehrs auf der AuBenalster liegen auf der Hand: Im Vergleich zum Stra-
Ben- und Schienenbau sind die Investitionskosten vergleichsweise gering. Es kdonnen
zusatzliche Kapazitaten im morgen- und abendlichen Berufsverkehr geschaffen wer-
den. Es gibt dabei keine neuen Konflikte mit dem Individual- und dem Radverkehr im
begrenzten Strallenraum und ganz neue Potentiale, verschiedene Verkehrsmittel
miteinander zu verbinden. Schiffe bzw. Fahren werden im Gegensatz zu Bahnen oder
Bussen als deutlich angenehmer empfunden und haben oftmals eine héhere Akzep-
tanz. Das erhoht die Chance, Fahrgaste zu gewinnen, die bisher das Auto benutzen.

Detailbeschreibung

Wir setzen uns als CDU-Fraktion daher fiir eine Belebung des Linienverkehrs auf den schiffbaren Ge-
wassern ein. Unser Ziel ist die Verdoppelung der heutigen Fahrgastzahl des OPNV auf dem Wasser
(acht bis neun Millionen HADAG-Fahrgaste jahrlich) bis 2025. Dazu wollen wir neue HVV-Linien auf
dem Wasser einrichten u.a. einrichten als direkte Fahrverbindung zwischen den Landungsbriicken und
dem Airbus-Werk in Finkenwerder, eine Fahrverbindung auf der Norderelbe von den Norderelbbri-
cken Giber die neue S- und U-Haltestelle Elbbriicken und die Landungsbriicken bis Finkenwerder sowie
eine Fahrverbindung auf der Siiderelbe von Harburg lber die Containerterminals und die Landungs-
briicken, bis zur neuen S- und U-Haltestelle Elbbriicken. Um die Alster als wichtige Schiffsroute zu
etablieren, wollen wir zunachst mit einem Pilotprojekt zur Wiederbelebung des Linienbetriebs auf der
Alster starten. Dabei setzen wir auf moéglichst saubere Antriebstechnologien wie Brennstoffzellen oder
elektrisch betriebene Wassertaxis wie auf der Seine in Paris.
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