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. Verkehrschaos beseitigen:

Wir stehen fiir Sicherheit auf
Hamburgs StraBen und Wegen

Mobilitat ist ein menschliches Grundbediirfnis. Sicher, giinstig und schnell durch den
Verkehr zu kommen, ist fiir Menschen jeden Alters die Voraussetzung fiir gesellschaftliche
Teilhabe und fiir ein zufriedenes Leben in unserer Stadt.

Hamburg ist Stauhauptstadt und die Verkehrssituation ist mittlerweile zu einem gravie-
renden Problem geworden: Fiir die Wirtschaft, die unter wachsenden Staus, Baustellen-
chaos und mangelnden Parkplatzen leidet. Und fiir die Hamburgerinnen und Hamburger,
deren Sicherheit und Lebensqualitdt abnehmen. FuBganger klagen iiber fehlende oder
schlecht beleuchtete FuRBwege. Radfahrern fehlt die durchgehend sichere Radwegeinf-
rastruktur. Die Zahl der Unfille steigt — bei massiv sinkender Toleranz der Verkehrsteil-
nehmer untereinander.

Verantwortlich fur diese fatale Entwicklung ist die Verkehrspolitik des rot-griinen Senats:
Ein begrenzter Fokus auf einzelne Gruppen von Verkehrsteilnehmern, ein fehlender Weit-
blick und eine mangelhafte Baustellenkoordination haben auf Dauer Folgen. Diese Folgen
sind in Hamburg mittlerweile spiir- und sichtbar.

Die Sicherheit im StraRenverkehr hat fiir uns oberste Prioritdt. Der StraBenraum soll so
sicher gestaltet werden, dass schwere Unfille moglichst vermieden werden. Unser Ziel als
Volkspartei ist es, mit einem {ibergreifenden Mobilitatskonzept fiir alle Verkehrsteilnehmer
- FuRgénger, Radfahrer, Nutzer des &ffentlichen Nahverkehrs und Autofahrer - sinnvolle
Losungen zu finden. Damit sind wir als CDU Hamburg das Gegenmodell zur einseitigen
Verkehrspolitik von SPD und Griinen.

Der 6ffentliche Raum ist begrenzt. Deshalb verfolgen wir im Sinne einer Flachengerechtig-
keit zwischen allen Verkehrsteilnehmern den Grundsatz, dass alles, was nicht unbedingt
tber der Erde sein muss, zukiinftig unter die Erde verlegt wird - das gilt zum Beispiel fir
Parkplitze. Begrenzungen, Uberregulierungen oder die Bevorzugung einer Gruppe von
Verkehrsteilnehmern lehnen wir ab.

Wir meinen: Mobilitat darf sich nicht gegen Teile der Hamburgerinnen und Hamburger
richten. Sie muss im Sinne der gesamten Bevélkerung, der Wirtschaft und der Umwelt
gestaltet werden. Statt auf Uberregulierungen setzen wir deshalb auf positive Anreize, intel-
ligente Lésungen und den technischen Fortschritt, der die Mobilitdt in Hamburg maRgeb-
lich voranbringen wird.
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Ein Blick auf die Zahlen zeigt: Die Bilanz des rot-griinen Senats im Bereich der Verkehrspolitik
ist desastrds.

1. Mehr Unfille und mehr verungliickte Personen auf Hamburgs StraBen

a.
b
C
d.
e
f.
g

3 Prozent mehr Verkehrsunfille im Vergleich zum Vorjahr

12 Prozent mehr Verkehrsunfalle unter Drogeneinfluss im Vergleich zum Vorjahr
13 Prozent mehr Verkehrsunfalle mit FuRgangern im Vergleich zum Vorjahr

15 Prozent mehr verungliickte Personen als im Vorjahr

30 Prozent mehr Verkehrsunfélle unter Alkoholeinfluss im Vergleich zum Vorjahr
50 Prozent mehr verungliickte E-Scooter Fahrer im Vergleich zum Vorjahr

300 Prozent mehr Unfille durch StraRBenschaden in Hamburg

2. Der offentliche Nahverkehr ist unpiinktlich und unzuverlassig

d.

o

Piinktlichkeitsquote der S-Bahn in 2022 erneut gesunken -
auf 94,5 Prozent — zum Vergleich: Berlin 96,1 Prozent

377.000 Busfahrten waren in Hamburg in 2022 verspatet
49.000 Busfahrten sind komplett ausgefallen
Plinktlichkeits-Garantie bei Bussen und Bahnen abgeschafft
Bargeldzahlung in Bussen wird abgeschafft

Schleppender Netzausbau mit unklarer Finanzierung —
alleine eine Milliarde Euro Kostensteigerung bei der U5

Abschaffung ioki in Osdorf und Lurup

3. Stauchaos, verstopfte StraBen und Parkraummangel

d.

"o aon o

Hamburg ist Deutschlands Stauhauptstadt: eine Fahrt in der Hamburger
Verkehrsrealitat dauerte 2021 im Durchschnitt 31 Prozent langer, als sie bei freier
Fahrt gedauert hatte

Stauzunahme um 20 Prozent (2021-2022) - Tendenz steigend!
Konstante Spurenreduzierung auf HauptverkehrsstraRen
Parkplatzvernichtung — mindestens 2 pro Tag (2021)
Auslastung der P+R Anlagen bei mageren 49 Prozent (2022)

650.000 Euro Einnahmen fiir die Stadt pro Monat durch Gebiihrenabzocke in
Anwohnerparkzonen

Fehlen von Ausnahmegenehmigungen zum Parken am Betriebssitz in
Bewohnerparkgebieten — Ablehnungsquote fiir Betriebe in 2022: 60 Prozent!
Fehlende wissenschaftliche Evaluation von Anwohnerparkzonen - null im Jahr
2023 vom Senat durchgefiihrt!

Schleppender Radwegeausbau - eigenes Ziel (60km) in 2022 erneut verfehlt
Steuerverschwendung in Millionenhdhe durch groRe und ungenutzte

Fahrradabstellanlagen! (Auslastung des Fahrradparkhauses an der
KellinghusenstraRe insgesamt 20%)

MOBILITATSKONZEPT | 3 cou



cbu

1}
o
B
-
o
9
o
o
o
o

© stock..

Hamburg ist Stauhauptstadt und die Verkehrssituation ist mittlerweile zu einem gravierenden Problem ge-
worden: Fur die Wirtschaft und fur die Hamburgerinnen und Hamburger, die unter Baustellenchaos und
mangelnden Parkpldtzen leiden.

4. Chancen der Elektrifizierung bleiben ungenutzt

a. Hamburg zdhlt zu den am starksten durch Stickoxide belasteten Stadten
Deutschlands

b. Nur 10 Prozent von Hamburgs Busflotte war im Jahr 2022 elektrifiziert

c. Hamburg hatte im Januar 2023 die viertniedrigste Neuzulassungsquote von
Fahrzeugen mit alternativen Antrieben (33,6 Prozent) im gesamten Bundesgebiet

d. 91 Prozent von Hamburgs Schnellladern waren im ersten Quartal 2023 nicht
vollumfanglich funktionsfahig

e. Nur 0,1 Prozent der SAGA Stellpldtze weisen eine Lademdglichkeit auf

Schon dieser kurze und alarmierende Abriss zeigt deutlich: Die Verkehrspolitik
des rot-griinen Senats und des Verkehrssenators gefdhrdet die Sicherheit von
Hamburgs Biirgerinnen und Biirgern und sie ist ein echter Wettbewerbsnachteil fiir
Hamburgs Wirtschaft. Dennoch unterstiitzt Burgermeister Peter Tschentscher diese
Verkehrspolitik aus voller Uberzeugung.

Die Hamburger CDU hat Konzepte entwickelt, mit denen die aktuell herrschenden
Probleme geldst werden kdnnen - im Sinne einer ausgewogenen und zukunftsorien-
tieren Verkehrspolitik fiir alle Verkehrsteilnehmer! Wir setzen dabei auf neue Angebote
und Anreize, ohne ein bestimmtes Verkehrsmittel aufzuzwingen. Mobilitat in Hamburg
muss plural und hybrid bleiben - Hamburgerinnen und Hamburger sollen zwischen ver-
schiedenen Verkehrsmitteln wahlen kénnen, je nachdem was die Situation erfordert!
Hierbei bekennen wir uns auch weiterhin klar zum Auto als Ausdruck individueller
Freiheit und Mobilitdt. Gerade die Verschiedenheit der einzelnen Stadtteile und Quar-
tiere erfordert ein differenziertes System der Mobilitat.
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Baustellenchaos und rot-griine Verbotspolitik gdngeln immer mehr Verkehrsteilnehmer.

Verkehrsmittel diirfen nicht mehr gegeneinander ausgespielt werden, wie wir es
unter Peter Tschentscher und Anjes Tjarks erleben. Stattdessen wollen wir einen
Verkehrsfrieden auf Hamburgs Stralen - fiir mehr Sicherheit fiir alle.

Digitalisierung und technischer Fortschritt im Verkehrsbereich sind dabei weder Selbst-
zweck, noch dirfen sie die Menschen abhdngen. Sie miissen den Menschen ,dienen”.
Mobilitat muss giinstig und sozial nachhaltig sein. So ist es unser groRes Anliegen, Kos-
ten fiir den Nahverkehr und Parkraum so niedrig wie moglich zu halten. Gleiches gilt fir
okologische Aspekte. Es ist fiir uns eine Selbstverstdndlichkeit, dass der Verkehr umwelt-
freundlicher und die Mobilitat von morgen leise und sauber sein sollen. Um dies zu errei-
chen, werden wir:

1. Hamburgs StraRen durch mehr Kontrollen, Videoschutz und
Verkehrserziehung sicherer machen

2. Den OPNV in Hamburg weiter ausbauen und dabei die Chancen der
Digitalisierung konsequent nutzen

3. Giinstigen neuen Parkraum (wenn méglich unterirdisch) schaffen und das
Baustellenmanagement verbessern

4. Das Anwohnerparken grundlegend reformieren und die Bediirfnisse
der Anwohnerinnen und Anwohner mit wirtschaftlichen Interessen
verbinden

5. Wichtige verkehrliche Infrastrukturprojekte (z.B. A26-Ost) ziigig
fertigstellen

6. Die Landeinfrastruktur ausbauen und instandhalten

7. Die Fahrradinfrastruktur bedarfsgerecht und sicher erweitern
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1. Forderungen der CDU

Handlungsfeld 1
Sicherheit schaffen!

Vor allem FuBgdnger, Kinder und Senioren, gemeinhin die schwéchsten aller
Verkehrsteilnehmer, sind gefdhrdet. Jeden Tag werden in Hamburg Fullgangerinnen
und FulRgdnger bei Verkehrsunfillen durch E-Scooter und Fahrrader verletzt.! Wahrend
der Senat weiterhin ,Fahrradspuren* auf Hamburgs Stralen malen ldsst, nimmt die
Sicherheitsgefahrdung der Biirgerinnen und Biirger taglich zu. Dies zeigen auch die
neusten Daten des statistischen Bundesamts: Hamburg war in 2022 das Bundesland
mit dem zweithdchsten Anstieg an Unfdllen im StraBenverkehr.? Der Anstieg an
Leichtverletzten und Schwerverletzen war in kaum einem anderen Bundesland so hoch
wie in Hamburg. Insgesamt gab es mehr Verletzte und mehr Tote. In Zahlen ausgedriickt
heiBt das: 3 Prozent mehr Verkehrsunfille, 15 Prozent mehr Fahrradunfille mit
17 Prozent mehr verletzten Fahrradfahrern sowie 30 Prozent mehr verletzte
FuBgangerinnen und FuRganger. Oft sind diese Unfalle auf iberm&Rigen Alkoholkonsum
der Verursacherinnen und Verursacher zuriickzufiihren: so waren in 2022 satte 23 Prozent
der Elektrokleinstfahrzeug-Fahrerinnen und -Fahrer, die einen Unfall verursacht haben,
alkoholisiert. Hier muss mehr und besser kontrolliert werden, um die Verkehrssicherheit
zu garantieren. Die Zahlen zeigen: der Senat versagt bei der Verkehrssicherheit.
Doch nicht nur diese objektive, durch Zahlen untermauerte Gefahrdung beeintrachtigt
die Sicherheit der Menschen in unserer Stadt. An vielen Stellen sind es zu dunkle und
ungepflegte Platze und Wege, die vor allem das subjektive Sicherheitsempfinden der
Menschen negativ beeinflussen. Ahnliches gilt fiir die nicht ausreichende Prisenz von
Sicherheitspersonal in den &6ffentlichen Verkehrsmitteln und fiir den eklatanten Mangel an
Videoschutz an sowie im Umfeld von Haltestellen und Bahnhofen. Solche ,,Angstraume*
sind Gift fiir die Mobilitdt in Hamburg. Mobilitat darf nicht nur etwas fiir Mutige sein -
jeder Mensch, der in Hamburg unterwegs ist, sollte sich sicher fiihlen kénnen.

! Siehe Drucksachen 22/7457, 22/8031,22/9808 und 22/10707
2 Siehe https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/Verkehrsunfaelle/Tabellen/nach-bundeslaender.html
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Unsere Ziele als €DU sind daher,

- die Zahl der Verkehrsunfille fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer in Hamburg spiirbar und nachhaltig zu senken.

- dass die Menschen sich unabhangig von der Verkehrsmittelwah! und Tageszeit sicher
fuihlen, wenn sie sich in Hamburg fortbewegen.

- die Fallzahl der Fahrzeug- und Fahrraddiebstdhle zu senken und die
Aufklarungsquoten bei diesen Delikten deutlich zu erh6hen.

Um diese Ziele zu erreichen, wollen wir...

furr jeden Bezirk ein eigenes Konzept zur Schulwegsicherung entwickeln.

e Nicht nur die Bereiche unmittelbar vor Schulen sind abzusichern, sondern auch und
gerade die Wege im erweiterten Umfeld der Einrichtungen.

- ein Kreisverkehrprogramm auflegen. Kreisverkehre werden bei Neuanlage von
Kreuzungen und auch bei bestehenden StraBenschnittpunkten regelhaft gepriift.

- eine ,,Beleuchtungsoffensive* gegen dunkle Ecken, Platze, StraRen und (Geh-)Wege
starten.

e In diesem Rahmen sollen unter anderem die Moglichkeiten der bedarfsorientierten,
stromsparenden LED-Beleuchtung getestet sowie der Freischnitt an
Verkehrsflachen intensiviert werden.

- eine ,Sauberungsoffensive* gegen verschmutzte, zugewachsene oder zugeparkte
FuR- und Radwege initiieren und die regelmallige Reinigung garantieren.

- Abstellzonen fiir Elektrokleinstfahrzeuge an hochfrequentierten Orten wie Bahnhofen
und in der Innenstadt einfiihren.

- samtliche Geh- und Fahrradwege in einen guten Zustand bringen und erhalten. In
diesem Rahmen werden wir u.a. fiir jeden Bezirk einen eigenen Férderfonds zur
Gehwegsanierung auflegen und die regelmaRige Kontrolle der Gehwege sicherstellen.

- den Videoschutz an Knotenpunkten sowie im Umfeld von Haltestellen und
Bahnhofen ausweiten.

- den Videoschutz an sowie im Umfeld von Parkhausern und Fahrradabstellanlagen
ausweiten.

- gezielt gegen das Parken in Zweiter-Reihe vorgehen.

- die Zahl der Gehsteigabsenkungen und Querungshilfen (fur dltere sowie in ihrer
Mobilitdt eingeschrankte Personen) gezielt erhéhen.

- Ampeln mit Restzeitanzeige (,,Countdown-Ampeln*) ganzstadtisch einfiihren.

- eine sich an Hamburger Betriebe richtende landeseigene Pramie zur Férderung der
Nachristung von Bestands-Lkw mit Abbiegeassistenzsystemen auflegen.

MOBILITATSKONZEPT |7 cou



- bei allen StraRenbaumaRnahmen vorgeschaltete Sicherheitsaudits durchfiihren.

- eine stadtweit tatige Task Force zur ,,Bekdmpfung von Unfallschwerpunkten*
einrichten.

- die Polizei in die Lage versetzen, sowohl mit Blick auf den motorisierten als
auch auf den nicht motorisierten Verkehr mehr GroRkontrollen, mehr mobile
Verkehrskontrollen und mehr Verkehrssicherheitsaktionen, speziell vor
Kindertagesstatten, Schulen, Altenheimen und an Unfallschwerpunkten
durchzufiihren und die Ermittlungen bei Fahrzeug- und Fahrraddiebstahlen zu
intensivieren.

© stock.adobe.com/de

Mobilitat darf nicht nur etwas fiir Mutige sein - jeder Mensch, der in Hamburg unterwegs ist, sollte sich
sicher fiihlen kdnnen.
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Handlungsfeld 2

Busse und Bahnen starken!

Weit tiber zwei Millionen Menschen nutzten vor der COVID-19-Pandemie jeden Tag die
verschiedenen o6ffentlichen Verkehrsmittel in Hamburg. Fast 800 Millionen waren es im
Hamburger Verkehrsverbundim Jahr2019. Nachdem die Pandemie dem OPNV in Hamburg
schwer zugesetzt hat, sind die Fahrgastzahlen im Sommer 2022, nicht zuletzt aufgrund
des giinstigen 9-Euro Tickets, erstmals wieder auf dem Niveau von 2019. Dies zeigt klar:
unter den richtigen Rahmenbedingungen bleiben Busse und Bahnen das Riickgrat der
Mobilitat in unserer Stadt. Doch dieses Riickgrat ,leidet” seit mehr als einem Jahrzehnt:

- Verspdtungen und Ausfille sind ein fester Bestandteil auf Hamburgs Schienen. Die
S-Bahn bleibt hier das groRe Sorgenkind: Die Piinktlichkeitsquote lag im Jahr 2022 bei
nur 94,5 Prozent. Bei einzelnen Linien noch deutlich darunter. Berlin schaffte bereits
2021 96,1 Prozent. Schon im Jahr 2018 war die Quote der ausgefallenen S-Bahnfahrten
auf den hochsten Wert seit 17 Jahren gestiegen.

- Die Auslastung der P+R-Anlagen ist seit 2019 auf lediglich 49 Prozent gesunken.?

- Die so wichtige Elektrifizierung der Hamburger Busflotte schreitet nur miihsam voran.
Im Februar 2022 waren lediglich etwa 10 Prozent der Busflotte im HVV und VHH
elektrifiziert.*

- Die gesetzlich vorgeschriebene Barrierefreiheit nach dem HVV-Leitfaden ist an
hunderten Haltestellen noch nicht vollstandig umgesetzt.®

- Vor allem der Hamburger Hauptbahnhof hat sich mit tiber 500.000 (Fahr-)Gésten
taglich zu einem gigantischen Nadel6hr entwickelt. 1.200 S- und U-Bahnen sowie 800
Regional- und Fernverkehrsziige werden dort pro Tag abgefertigt. Stérungen im und
um den ,Verkehrsknoten“ Hauptbahnhof haben daher massive Auswirkungen auf das
gesamte Schienennetz und die Zufriedenheit der Fahrgdste. Gerade der Sommer 2022
zeigt: die planlose Vergiinstigung von Tickets alleine reicht nicht aus, um Mobilitdt in
Hamburg nachhaltig zu gestalten.

Kurzum: Hamburgs OPNV muss dringend effizienter, giinstiger, komfortabler und
fiir alle Menschen in unserer Hansestadt zuganglich werden.

3 Siehe Drucksache 22/11318
4 Siehe Drucksache 22/7703
5 Siehe Drucksachen 4292 und 22/7129
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Es kam daher nicht tiberraschend, dass laut der bundesweiten Referenzstudie ,,Mobilitat
in Deutschland“ (MiD)® der Anteil der mit &ffentlichen Verkehrsmitteln in Hamburg
zuriickgelegten Wege aktuell mit 22 Prozent immer noch weit hinter dem Anteil des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) von 36 Prozent liegt.” Allerdings haben nur die
offentlichen Verkehrsangebote das Potential, die groBen Verkehrs- und Mobilitdtsprobleme
zu |6sen. Daher ist es von groBter Wichtigkeit, Bahnen, Busse und Féhren fiir die Menschen
in und um Hamburg noch attraktiver zu machen. Gleichzeitig darf es nicht zu einer
ideologisierten Verbotspolitik kommen, die Menschen vom motorisierten Individualverkehr
hin zum OPNV zwingt.

Unsere Ziele als CDU sind daher,

- den Anteil der in Hamburg mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegten Wege bis
2030 auf 30 Prozent zu steigern.

- permanent giinstige Tickets fiir den HVV.

- mittelfristige Fahrgastzuwachsraten im HVV von drei Prozent und mehr.

- hohere Kapazitaten und bessere Angebote fiir das Bahn- und Busfahren.

- alle Busse im Stadtgebiet bis 2030 zu elektrifizieren.

- die Chancen der Digitalisierung zu nutzen und erste vollautonome Strecken bis 2030
einzurichten.

- eine deutliche Verbesserung der 6ffentlichen Verkehrsangebote A) untereinander
und B) mit anderen Verkehrsangeboten (= Vernetzung) zu erreichen.

- mehr Akzeptanz fir InfrastrukturmaBnahmen durch frithere und bessere
Biirgerbeteiligung, schlankere Genehmigungsverfahren und effizientere Bauprozesse.

- eine grolRere Transparenz zu schaffen, welcher Nutzen durch InfrastrukturmaBnahmen
fur die Stadt und dadurch fiir die Menschen entsteht.

o]
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Bahnen mussen als Rickgrat der Mobilitat zuverldssiger, komfortabler und haufiger fahren.

¢ Siehe u.a.: https://www.hamburg.de/contentblob/11914848/66802cb6f20f2b2e9d84c3da3yo54f5f/data/mid-2017-
%E2%80%93-kurzreport-hamburg-und-metropolregion.pdf, letzter Zugriff: 23.04.19.

7 26 Prozent als Fahrer und 10 Prozent als Mitfahrer.
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Dazu werden wir...

- den Beschiftigten und Beamten der Freien und Hansestadt Hamburg das ermaRigte
Deutschlandticket fiir 34,30 Euro anbieten.

- ein stark vergiinstigtes Ehrenamtsticket unter dem Motto ,,Freie Fahrt fiir das
Ehrenamt* zur Starkung des biirgerschaftlichen Engagements einfiihren.

- Flug-, Bahnfernverkehrs- und Fernbustickets werden automatisch zu Kombitickets
(»Rail/Ride&Fly“; Vermerk ,,City* auf DB-Tickets).

- schrittweise ein ,touch in and out* System nach dem Vorbild Londons in allen der in
Hamburg operierenden Verkehrsmittel errichten.

- wichtige Haltestellen zu Servicepoints weiterentwickeln, mit zusatzlichen Diensten
wie Paketannahme, HVV-Beratung, Reinigungsservice usw., um die Nutzung von
Bahnen und Bussen noch attraktiver zu machen.

- einen echten und taglichen 24-Stunden-Rhythmus bei Bahnen und Bussen auf
hochfrequentierten Routen einfiihren.

 Flexible Arbeitszeiten inklusive Nachtarbeit gehoéren fiir immer mehr Menschen im
GroRraum Hamburg zum Leben dazu.

- neue Bushaltestellen in bisher gering mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossenen
Gebieten schaffen.

- eine Taktverdichtung der Bahn auf mindestens 5 Minuten einfiihren.
- ein Piinktlichkeitsmonitoring fiir alle Verkehrsmittel des HVV einfiihren.

- eine Uberpriifung der HVV-Buslinien auf Optimierungsbedarfe in Bezug
auf Linienflihrung und Haltestellenabstande. Busse sollen vorrangig
zur QuartierserschlieBung (,Quartiersbusse*) und als Zubringer zu
Schnellbahnhaltestellen fungieren.

- inder Normal- und in der Hauptverkehrszeit bei S- und U-Bahnen nur noch Voll- und/
oder Langziige einsetzen.

- eine Service- und Komfortoffensive fiir 6ffentliche Verkehrsmittel starten, die u.a.
folgende Punkte umfassen wird:

s Eine ,,Hamburger Mobilitatskarte* fiir alle, mit der eine Vielzahl an Mobilitats-
und Freizeitangeboten unabhdngig vom jeweiligen Verkehrsmittel und unabhangig
vom jeweiligen Verkehrsunterunternehmen/ Mobilitatsdienstleister giinstig und
»aus einer Hand"“ genutzt werden kann.

e 5-Gfiir alle an allen Haltestellen und Bahnhéfen sowie in simtlichen Bahnen und
Bussen ermdglichen.

« Rolltreppen und Fahrstiihle an Bahnh&fen und Haltestellen sowie im 6ffentlichen
Raum bei Defekten binnen maximal 24 Stunden reparieren.

» Elektronisch gesteuerte Leitsysteme fiir Fahrgdste beim Verkehrsmittelwechsel
einfiihren.

MOBILITATSKONZEPT | n cou



einen jahrlich wiederkehrenden ,,Tag der Mobilitdt* mit einem Schwerpunkt auf
offentliche Verkehrsangebote einfiihren.

die technische Entwicklung hin zu einer Teil- und spater Vollautomatisierung der S-
und U-Bahnen unterstiitzen, um dichtere Zugfolgen zu erméglichen.

samtliche Schnellbahn- und Bushaltestellen barrierefrei machen.

den Larmschutz auf und entlang der Bahnstrecken und vor allem mit Blick auf
Wohngebiete in Hamburg deutlich verbessern.

folgende Infrastrukturprojekte im Schienenpersonenverkehr (SPV) unter Einbeziehung
der Hamburgerinnen und Hamburger in Angriff nehmen:

 Realisierung der U5. Eine Anbindung der Arenen im Volkspark hat hierbei hochste
Prioritdt. Zudem sind der Baubeginn und die Fertigstellung des westlichen
Abschnitts, wie urspriinglich geplant, zeitlich eng mit dem Baubeginn und der
Fertigstellung der anderen beiden Abschnitte zu verkniipfen.

» Verldngerung der U1 von Norderstedt-Mitte bis nach Ulzburg-Siid oder Schaffung
eines ,,AKN-Sprinters* auf dieser Strecke zusammen mit Schleswig-Holstein.

» Verlangerung der U4 von den Elbbriicken iiber Wilhelmsburg und Kirchdorf-Siid
bis nach Harburg inkl. der Option einer Weiterverlangerung bis Niedersachsen.

» Untersuchung einer weiteren Elbquerung neben der U4.

o Zweigleisiger Ausbau der S1zwischen Blankenese und Wedel mit der neuen
Haltestelle Wedel-Ost.

» Vollstandige Realisierung der S4 Ost von Altona liber Wandsbek bis Bad Oldesloe
bis 2029.

» Realisierung der S4 West von Altona liber Pinneberg bis nach Elmshorn.
« Realisierung der S21 von Eidelstedt bis Kaltenkirchen.
 die Reaktivierung der Bahnstrecke von Bergedorf nach Geesthacht.

« Konzept und Priifung der Machbarkeit einer S- oder U-Bahnverbindung
(inkl. eines neuen Schnellbahn-Elbtunnels) von Altona nach Harburg (ggf. in
Kombination mit Verlangerung der U4 nach Siiden).

 Realisierung der S6 (ehemals S32) bis Bahrenfeld/Lurup/Osdorf.
e Weitere ICE-Sprinterstrecken von und nach Hamburg.

einen Plan fiir eine langfristige Uberplanung bzw. grundsitzliche Neuausrichtung
des S- und U-Bahnnetzes vorlegen, um das ,,Nadeléhr* Hauptbahnhof dauerhaft
zu weiten. Der vom Senat im Juni 2022 vorgestellte Plan zur Umstrukturierung der
S-Bahn reicht hier nicht aus und muss erweitert werden.® Wir brauchen die schnelle
Umsetzung des Verbindungsbahnentlastungstunnel!

& Siehe: Das neue Liniennetz der S-Bahn Hamburg - hamburg.de
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 Ziel hierbei ist die Bildung von Tangentialverbindungen (von Punkten auBerhalb
des Zentrums zu anderen Punkten auBerhalb des Zentrums) und die Entlastung der
Radialverbindungen (zum Zentrum hin).

die P+R-Angebote an Schnellbahnhaltestellen am Hamburger Stadtrand sowie in
den Umlandgemeinden und an groRBen Zubringerstralen und Autobahnen deutlich
ausbauen, um den Menschen einen attraktiven Umstieg auf die 6ffentlichen
Verkehrsmittel fiir Fahrten durch Hamburg im Allgemeinen und in die Innenstadt im
Speziellen zu ermdglichen (siehe auch HF 2).

priifen, wo zusatzliche Busspuren die Umlaufzeiten verbessern kénnen und wie ein
»Bus-Rapid-Transit“-System (BRT) die Attraktivitdt des Busfahrens erhohen kann.

ein Programm auflegen, um Schnellbahnhaltestellen mit aktuell nur einem mit
mindestens zwei Ausgangen zu versehen.

eine gezielte Ausweitung des Bedienungsgebietes der Sharing-/Leih-Angebote fiir
Autos, Fahrrader und Roller auf die duBeren bzw. bisher nicht erschlossenen Stadtteile
sowie eine Ausweitung liber die Stadtgrenzen in unmittelbar dahinterliegende
Ortschaften im Umland wie z.B. Meckelfeld, Neu Wulmstorf, Norderstedt oder Wedel.

ein flichendeckendes Angebot mit sogenannten ,,on-demand*“-Diensten an
Schnellbahnhaltestallen aufbauen, um das Problem der ,letzten Meile* zu |6sen.

regelmaRige Biirgerforen zu Mobilitatsfragen und Verkehrsangeboten in den
Bezirken durchfihren.

eine Hamburger Struktur im Sinne der ,,Berliner Mobilitadtshilfsdienste® aufbauen
und von stadtischer Seite finanziell férdern.

obias Koch: Fraktionsvorsitzende

Es ist von groter Wichtigkeit, Bahnen, Busse und Fahren fir die Menschen in und um Hamburg noch

attraktiver zu machen.

° http://www.berliner-mobilitaetshilfedienste.de/
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Handlungsfeld 3

Staufrei durch Hamburg!

Stau ist weiterhin eines der grél3ten Probleme fiir Hamburgs Verkehrsteilnehmer. Egal ob
Unfélle, Luftschadstoffe oder steigende Transportkosten: Stau schadet den Menschen,
der Umwelt und der Wirtschaft gleichermallen. Leider wachst die ,,Staustadt Hamburg*“
seit Jahren scheinbar unaufhaltsam. Dieser Trend ldsst sich auch gut mit Zahlen belegen:

- Laut der im Februar 2023 veréffentlichten ,,Staubilanz 2022 des Allgemeinen
Deutschen Automobilclubs (ADAC) gab es letztes Jahr ganze 18.726 Kilometer
Stillstand auf Hamburgs StraBen.’® Hamburger standen tiber 10.000 Stunden im Stau!
Ganze 27 Kilometer lang war ein Stau auf der A1im November 2022.

- Laut der im Januar 2023 vom Verkehrsdatenanbieter INRIX veroffentlichten jahrlichen
Studie zur Stauentwicklung in tiber 200 Stadten weltweit stand jeder Mensch 2022
in Hamburg durchschnittlich 56 Stunden im Stau - eine Steigerung von 20 Prozent
im Vergleich zum Vorjahr! Unmittelbare Staukosten i.H.v. 941 Millionen Euro fiir
Autofahrer und die Verwaltung waren die Folge."

- Auch der TomTom Traffic Report hat Hamburg im Jahr 2022 wieder zu Deutschlands
Stauhauptstadt gekront. Langer als 23 Minuten dauert eine 10 Kilometer lange Fahrt
in Hamburg durchschnittlich - einsame Spitze in Deutschland. Pendler standen
bei einem Anfahrtsweg von 50 Kilometer bis zu 660 Stunden im Jahr im Stau. Im
Durchschnitt dauerte eine Fahrt in Hamburg 2022 33 Prozent langer als sie es
eigentlich bei freier Fahrt misste.

Eine Vielzahl von Faktoren wirkt sich auf den Verkehrsfluss aus. Die meisten Einflussfaktoren
sind durch politische Entscheidungen steuerbar oder gehen sogar unmittelbar darauf
zuriick. Ein Beispiel hierfir ist der StraBenbau. Egal ob Sanierung oder Neubau: Planung,
Koordinierung und Durchfiihrung von StraBenbaumalnahmen hdangen unmittelbar mit
politischen Entscheidungen und daraus resultierendem Verwaltungshandeln zusammen.
Hier versagt die Politik des Senats unter Biirgermeister Tschentscher und provoziert
so die katastrophale Situation auf Hamburgs StraBBen.

Eine intakte und umfassende Straeninfrastrukturist eine Grundvoraussetzung fiir moderne
Mobilitat. Bei einer Gesamtlange von knapp 4.000 Kilometern Fahrbahn bzw. 8.240
Kilometern Fahrstreifen ist klar, dass die Instandhaltung des Hamburger StraBennetzes eine
groRe Herausforderung darstellt.'> Straenbaustellen kommen vielerorts ,Operationen am
offenen Herzen“ gleich, sind aber ein notwendiges Ubel, um zukiinftige Verkehrsinfarkte zu
vermeiden.

10 Siehe ADAC Staubilanz 2022: 333.000 Stunden Stillstand | ADAC
" Siehe https://inrix.com/scorecard/
2 Siehe u.a. die Burgerschaftsdrucksache 21/6798
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Neben den zustdndigen Stellen in den Bezirken oder dem Landesbetrieb Stral3en, Briicken
und Gewdsser (LSBG) sind es oft auch Versorgungsunternehmen, die Bau- bzw. Arbeitsstel-
len auf StraRen und &ffentlichen Platzen einrichten miissen, um Infrastruktur zu pflegen, zu
sanieren, zu erneuern oder auszubauen. Leider ist aber ausgerechnet die Planung und Koor-
dinierung der StraRenbaustellen bereits in der Gegenwart das Sorgenkind der Hamburger
Verkehrspolitik. Auch die so wichtige Biirgerbeteiligung in Planung und Umsetzung muss
umgehend verbessert werden. Dabei droht ohnehin in den kommenden Jahren u.a. mit

- der Sanierung der "HochstralRe Elbmarsch” und dem Ausbau der A7 siidlich des
Elbtunnels,

- der Uberdeckelung der A7 nérdlich des Elbtunnels,

- dem Ausbau der Al und

- dem Bau der Hafenpassage

noch viel schlimmeres Ungemach fiir die Mobilitat durch Baustellen in und um unsere Stadt.
Doch nicht nur Staus im klassischen Sinne stehen der Mobilitat im Wege. Auch andere Ver-
kehrsbeschrankungen wie Fahrverbote fiir Dieselfahrzeuge, Verringerung der &rtlichen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 oder 50 Stundenkilometer und die willkiirliche Einfiihrung

sowie Beibehaltung von Bewohnerparkzonen in der gesamten Stadt, schranken die Mobili-
tatsmoglichkeiten der Hansestadt stark ein und miissen umgehend korrigiert werden.

Unsere Ziele als €CDU sind daher,

- dass die Menschen mittelfristig innerhalb von 30 Minuten von jedem beliebigen Punkt
in der Stadt aus mit Bus und Bahn oder mit dem Auto das Stadtzentrum erreichen
kénnen (= Mobilitdtsgarantie).

- den Verkehrsfluss durch Angebote und Anreize nachhaltig zu verbessern.
- stauverursachende Parksuchverkehre zu reduzieren.
- die Gesamtstaudauer und die Gesamtstaulange deutlich zu reduzieren.

- die Staubildung vor allem im Berufsverkehr moglichst schon vor der Stadtgrenze zu
stoppen.

- das Baustellenmanagement der Stadt und die Baustellenkoordinierung mit den
Umlandgemeinden bzw. den Nachbarbundeslandern deutlich zu verbessern.

Um diese Ziele zu erreichen, wollen wir...

- zusammen mit den zustdndigen Stellen in den Nachbarbundeslandern ein integriertes
Verkehrskonzept (StraRen, Schienen und Wasserwege) fiir die Metropolregion
Hamburg erarbeiten.

- eine Koordinierungsstelle fiir StraBenbaustellen in der Metropolregion einrichten.

« Diese ist mit eigenem Personal und eigenen Entscheidungskompetenzen
auszustatten.

MOBILITATSKONZEPT | 15
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die politisch motivierten, ineffektiven und mobilitatsfeindlichen
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf HauptverkehrsstraRen schnellstmoglich
aufheben, indem wir die vom Bund dafiir geschaffenen Erleichterungen
vollumfanglich nutzen.

»Griine Wellen* durch stufenweise Ausriistung samtlicher Ampeln mit intelligenter
und schnellerer Steuerungselektronik férdern.

Tempo 50 weiterhin als Richtgeschwindigkeit ganzstadtisch beibehalten und Tempo
60 dort einfiihren, wo es sinnvoll ist.

die Parkplatzvernichtung stoppen, das Zweite-Reihe-Parken iiberfliissig machen
und Parksuchverkehre reduzieren, indem wir

 die Zahl der P+R-Stellpldtze in Hamburg von heute knapp 8.000 bis 2030 auf
15.000 erhohen.

 vor allem an den HaupteinfallstraBen und -pendlerrouten in den duRReren
Stadtteilen sowie an Schnellbahnhaltestellen bestehende P+R-Anlagen erweitern
und neue P+R-Anlagen errichten.

« auf die Umlandgemeinden und Nachbarbundesldander zugehen, um auch durch
Zuschisse der Freien und Hansestadt Hamburg die Zahl der P+R-Stellplatze im
Einzugsgebiet des HVV auBerhalb Hamburgs bis 2027 auf mindestens 25.000 zu
erhéhen.

« die P+R-Gebiihren fiir OPNV-Nutzer abschaffen.

 stadtweit den Bau von Quartiers- und Tiefgaragen fordern, in denen standardmaRig
ein Pool an Elektro-Car-Sharing-Fahrzeugen bereitgestellt wird.

e Kooperationen mit privaten Parkhaus-Betreibern ausbauen.

 ein Pilotprojekt zur Nutzung von Supermarktparkplatzen auBerhalb der
Geschéftszeiten durch Anwohner starten.

« nach Mdglichkeiten suchen, ebenerdige Supermarktparkplatze zu tiberdachen,
dariiber zusatzliche Wohn- und Gewerbefldchen zu gewinnen.

« die 2014 aulRer Kraft gesetzte Stellplatzpflicht wiedereinfiihren und in der
Hamburgischen Bauordnung mit der verbindlichen Vorgabe von 0,8 Pkw-
Stellplatzen pro Wohnung auRerhalb des Ring 1 verankern.

« bei Nachverdichtungen ebenerdige Parkplatze durch Parkpaletten ersetzen.

« das Anwohnerparken grundsatzlich reformieren (d.h. u.a. Gebiihren zu senken,
das Parken in benachbarten Zonen zu erméglichen, Ausnahmegenehmigungen fiir
Wirtschaft und Arbeitnehmer zu garantieren sowie den Bewirtschaftungszeitraum
anzupassen).

« die Preise fiir das Parken der Fluggdste in den flughafeneigenen Parkhdusern
senken, deren Auslastung ganzjdhrig erhéhen und den Parkdruck fir die
Bewohnerinnen und Bewohner im Flughafenumfeld und anliegenden Stadtteilen
mildern.
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auf die zustandigen Stellen im Bund zugehen und die Nachbarlander bei der
Umsetzung folgender auch fiir den Verkehr und die Mobilitdt in Hamburg wichtiger
Infrastrukturprojekte unterstitzen:

e Weiterbau der A20 (,Kiistenautobahn®) von Bad Segeberg bis zur A1 (in Richtung
Bremen) inkl. einer EIbquerung bei Gliickstadt.

e Schnellstmoglicher Bau der neuen Kéhlbrandquerung als Tunnel
« A26-Ost (,Hafenpassage®).

» Fertigstellung A21 (als Ost-Umgehung Hamburg) zwischen Kiel (B76) tiber die A24
bis zur A39 bei Liineburg.

im Verbund mit Partnern in der Metropolregion und anderen Grol3stddten in
Deutschland eine zweijdhrliche Erhebung der Daten von ,Mobilitdt in Deutschland“
(MiD) anstreben.

in Kooperation mit Kammern, Verbanden und Betrieben Moglichkeiten priifen,
durch mehr Home-Office und dezentrale Sharing-Gemeinschaftsarbeitsplatze
sowie flexiblere Arbeitszeiten vor allem die Verkehrsbehinderungen in den
Hauptverkehrszeiten zu reduzieren.

die Auftragsvergabe stadtischer Stellen an Bauunternehmen iiber das Jahr hinweg
verstetigen, um der in den letzten Jahren zu beobachtenden Haufung von Baustellen
in der zweiten Jahreshilfte entgegenzuwirken.

wo mdglich, vermehrt an Baustellen im Mehrschichtensystem arbeiten.

den Menschen ein modernes, leicht verstandliches Baustelleninformationssystem
zur Verfuigung stellen, das samtliche Baustellen umfasst und online sowie als
Smartphone-App jederzeit und in Echtzeit abrufbar ist.

zusatzliche Anreize zum Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel schaffen
(siehe HF 1).

Verkehrsfluss durch Baustellenkoordination, ein Verkehrskonzept fiir die gesamte Metropolregion und
intelligente Ampeln sicherstellen.
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Handlungsfeld 4

Handwerk fordern und
Wirtschaftsverkehre sicherstellen!

Die Hanse verpflichtet! Hamburg ist seit Jahrhunderten eine bedeutende Handelsstadt und
ein Hafenstandort von internationalem Rang. Der Transport von Waren und Glitern jeg-
licher Art ist nicht nur ein Markenzeichen unserer Stadt. Er ist sogar von iiberragender
Bedeutung fuir den Wohlstand und das wirtschaftliche Wohlergehen der hiesigen Betriebe
und ihrer Beschaftigten. Intelligent und effizient gesteuerte Giiter- und Warenverkehre
sind von grolBter Wichtigkeit fiir den Standort Hamburg. Doch auch der wachsende Dienst-
leistungssektor, bspw. Pflegedienste als Bestandteil der Gesundheitswirtschaft, und das
Handwerk sind auf gute Mobilitatsangebote und méglichst wenig Verkehrsbeschrankungen
angewiesen. Derzeit wird der Wirtschaftsverkehr insbesondere durch MaBnahmen wie das
Anwohnerparken und das Fehlen entsprechender Ausnahmegenehmigungen behindert.
Wir wollen die Wirtschaft férdern und nicht fordern!

Insgesamt...

- gab es in Hamburg in 2020 85.973 steuerpflichtige Unternehmen (mit Lieferungen und
Leistungen liber 22.000 Euro).”®

- werden jdhrlich Waren im Wert von 80,8 Mrd. Euro nach Hamburg ein- und Waren im
Wert von 51,7 Mrd. Euro ausgefiihrt (Stand 2022).'4

- wurden alleine im Hamburger Hafen 2021 8,7 Millionen Standardcontainer (TEU)
umgeschlagen, von denen liber 60 Prozent bzw. 5,4 Millionen TEU im sogenannten
»Hafenhinterlandverkehr” weitertransportiert wurden.

- erfolgt der Hafenhinterlandverkehr 2021 wiederum zu 50,5 Prozent mit der Bahn, 47,3
Prozent mittels Lkw und lediglich 2,2 Prozent mit Binnenschiffen.'®

- arbeiten in Hamburg rd. 1,31 Millionen Erwerbstétige in den verschiedensten
Branchen.'s

Gute Arbeitsbedingungen und gute Bedingungen fiir die Wirtschaft hdangen unmittel-
bar zusammen. Die elementare Rolle des Wirtschaftsverkehrs fiir den Standort Hamburg
wurde in den vergangenen Jahren allerdings leichtfertig unter den Teppich gekehrt. Viel
zu oft wurde dieser nur als eine beliebig veranderbare Variable bei der Erfiillung verkehrs-
okologischer Ziele behandelt und wurden auch die fiir die Zukunft des Hafens so wichtigen
Infrastrukturprojekte links liegen gelassen.

 Siehe Unternehmen in Hamburg nach UmsatzgréRenklassen 2020 | Statista

4 Siehe https://www.statistik-nord.de/presse-veroeffentlichungen/presseinformationen/dokumentenansicht/ aussenhandel-in-

hamburg-2022-64694

 Siehe https://de.statista.com/statistik/daten/studie/s47826/umfrage/modal-split-im-container-hinterlandverkehr-des-seehafens-

hamburg/

6 Siehe https://www.statistik-nord.de/presse-veroeffentlichungen/presseinformationen/dokumentenansicht/erwerbstaetige-in-

hamburg-2022-64552 8
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Intelligent und effizient gesteuerte Giiter- und Warenverkehre sind essenziell fir Wohlstand und

Arbeitspldtze in Hamburg.

Unsere Ziele als €DU sind daher,
- Hindernisse fiir den Wirtschafts- und Warenverkehr in Hamburg ohne Abstriche bei
der Verkehrssicherheit zu reduzieren.

- mehr Waren auf Schienen und auf dem Wasser und weniger auf der StraBe zu
transportieren.

- den Durchgangsverkehr von Lkw in der Innenstadt sowie in den Wohngebieten durch
zusétzliche Schienen- und Autobahninfrastruktur um Hamburg herum zu lenken.

Um diese Ziele zu erreichen, wollen wir...

- ein Lkw-Leitkonzept fiir die gesamte Stadt entwickeln.

« Ziel ist die ideale Erreichbarkeit aller Gewerbegebiete bei gleichzeitiger
Vermeidung von Lkw-Verkehr durch Wohngebiete, wodurch die Verkehrs-
sicherheit geférdert, der Verkehrsfluss verbessert sowie Larm- und Schadstoff-
emissionen verringert werden. Mittel zum Zweck wird ein Lkw-Routenplan sein.
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eine Tunnellésung als zukiinftige K6hlbrandquerung. Als Teil der Haupthafenroute
hat diese MalRnahme hdchste Dringlichkeit und muss umgehend umgesetzt werden.

die Zahl der Ladezonen fiir Lkw und Kleintransporter in Hamburg deutlich erhéhen
(auch in Bewohnerparkzonen).

» Nachteilen fiir Anwohner soll durch eine zeitliche Eingrenzung der Nutzung
entsprechender Flachen entgegengewirkt werden.

e Séamtliche Ladezonen sollen digital erfasst und ihre Verfligbarkeit online in Echtzeit
abrufbar sein.

an dem Grundsatz ,,Leistungsfahige HauptverkehrsstraBen, verkehrsberuhigte
WohnstraRen* festhalten.

+ Stadtweit Tempo 30 wiirde zu Ausweichverkehren durch Wohngebiete fiihren und
die Unfallgefahr massiv erhéhen.

das Handwerkerparken am Betriebssitz und beim Kunden in der gesamten Stadt
durch die Erteilung von Ausnahmegenehmigungen deutlich erleichtern.

Bewohnerparkgebiete fiir Arbeitnehmer der kritischen Infrastruktur per
Ausnahmegenehmigung vollumfanglich zuganglich machen.

unter Einbeziehung der zustdndigen Stellen des Bundes und der Nachbarbundeslander
das Schienennetz im und zum Hamburger Hafen ausbauen und modernisieren.

ein Lieferverkehrskonzept fiir Hamburg zur Vermeidung von Mehrfachfahrten
entwickeln, eine Initiative zur Biindelung des Lieferverkehrs starten und in diesem
Rahmen die Errichtung von dezentralen Paketboxen, die lieferdienstiibergreifend
bestiickt werden kénnen, férdern.

betriebliches Mobilititsmanagement fordern.
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Handlungsfeld 5

Abgase und Larm reduzieren!

Alternative Antriebsformen sind fiir die Gestaltung moderner Mobilitét in einer Millionen-
metropole wie Hamburg von {iberragender Bedeutung. Diese sind anders als klassische
Verbrennungsmotoren ideal geeignet, um das ungebrochene Bediirfnis der Menschen nach
Mobilitat einerseits und die Erfordernisse der umweltvertraglichen Fortbewegung anderer-
seits in Einklang zu bringen.

Auch die Forderung alternativer Antriebsformen kann nur mit Angeboten und Anrei-
zen zum Erfolg fuhren. Die vormals CDU-gefiihrte Bundesregierung hat dies bereits friih
erkannt und vor vielen Jahren sinnvolle Férderprogramme fiir alternativ betriebene Fahr-
zeuge sowie zur Ladeinfrastruktur aufgelegt. So wurde hunderttausenden Menschen in
Deutschland der Umstieg von konventionellen auf alternative Antriebe erméglicht.

Zentral ist jedoch auch, dass weitere MalRnahmen zur Férderung alternativer Antriebsfor-
men und zur Ladeinfrastruktur geschaffen werden. War Hamburg zu Beginn der Elektri-
fizierung noch fiihrend, was Neuzulassungen von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben
angeht, stellt sich die Situation heute ganz anders dar: Laut Kraftfahrt-Bundesamt hatte
Hamburg im Januar 2023 bundesweit die viertniedrigste Neuzulassungsquote von Fahr-
zeugen mit alternativen Antrieben (33,6 Prozent). Dies ist der viertschlechteste Wert
aller Bundesldnder und weitaus niedriger als in den anderen Stadtstaaten Berlin (44,7
Prozent) und Bremen (53,5 Prozent). Der Bundesdurchschnitt lag hier bei 67 Prozent.
Zwar schneidet Hamburg mit 10,5 Prozent gut im Bestand der Fahrzeuge mit alternativen
Antriebsformen ab (Bundesdurchschnitt 8 Prozent), jedoch ist dies bei schwankenden
Neuzulassungszahlen lediglich eine Momentaufnahme.” Hier bedarf es deshalb umge-
hend einer Investitionsoffensive und Wartungsoffensive im Bereich der Ladeinfrastruktur,
um noch mehr Menschen den Umstieg auf eine alternative Antriebsform zu erméglichen.
Unter den derzeitigen Rahmenbedingungen mit zu wenigen, langsam ladenden, ungleich
im Stadtgebiet verteilten und oftmals defekten Ladesdulen, gepaart mit immer weniger
werdenden Parkméglichkeiten, ist vollkommen offen, ob aus den alternativen Antrieben
in Hamburg doch noch eine Erfolgsgeschichte wird. Wichtig ist fiir uns als CDU, dass
die Foérderung alternativer Antriebsformern bzw. alternativer Energien technologie-
offen geschieht.

Auch andere alternative Antriebsformen jenseits des motorisierten Individualverkehrs
sollten geférdert werden. Dazu miissen Fahrradwege weiterhin ausgebaut und die Ver-
kehrssicherheit durch eine bauliche Trennung zu den Fahrspuren erhéht werden.

7 Daten bereitgestellt vom Kraftfahrt-Bundesamt
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Unsere Ziele als CDU sind daher,

- die Umstellung auf kohlenstofffreie Energietrager (,Dekarbonisierung®) im Verkehrs-
und Mobilitdtsbereich grundsatzlich technologieoffen zu gestalten.

- eine flaichendeckende und vollfunktionsfahige Lade- und Tankinfrastruktur fir
umweltfreundlich betriebene Fahrzeuge zu schaffen.

- dass 2030 mindestens 75 Prozent der neu in Hamburg zugelassenen Kraftfahrzeuge
uber einen Antrieb ohne CO2-Emissionen verfligt.

- den Anteil von Fahrradern am Mobilitdtsmix zu erhéhen.
Dazu werden wir...

- uns weiterhin fiir die Umsetzung jener Punkte unseres 2016 vorgestellten
Radverkehrskonzeptes einsetzen, die bisher nicht umgesetzt wurden.
Dazu zdhlen u.a.:

 Die Einrichtung eines Sonderfonds zum Ausbau und zur Sanierung von
Radwegen. Diese sollen in der Regel als Hochbord eingerichtet und vor
Kreuzungen ausreichend friih in den Sichtbereich des motorisierten Verkehrs
verschwenkt werden.

 Die Einrichtung von FahrradschnellstraBen bzw. Fahrradautobahnen.
Potentialstrecken sind u.a. die Trasse der stillgelegten Bahnstrecke zwischen
Hamburg-Ohlsdorf und Hamburg Ochsenzoll sowie die neue Trasse der verlegten
Wilhelmsburger Reichsstrale.

« Die Erweiterung des Angebots an Fahrradstellplatzen und Stellpldtzen
fiir E-Scooter an Aufkommensschwerpunkten wie beispielsweise
Schnellbahnhaltestellen, den Verkehrsknotenpunkten aulRerhalb der City,
Einkaufszentren, Kinos und Hochschulen, wenn moglich durch Fahrradstationen
oder Fahrradgaragen. Letztere dienen zugleich der Diebstahlpravention.

« Auf einem Testabschnitt in einem Pilotprojekt einen innovativen Radwegbelag
(»SolarstraBe*) zu testen, der Strom erzeugen, den Weg beleuchten und bei
Schnee und Eis beheizen kann.

- bis 2030 an jeder Schnellbahnhaltestelle, jeder Busumsteigeanlage sowie in jedem
Stadtteilzentrum nachfrageorientiert eine StadtRAD- und eine Fahrradservicestation
einrichten.

- bis Ende 2025 den Nachfolger fiir Hamburgs Fahrradhduschen einfiihren.

- die Zahl der Elektro-Ladepunkte in Hamburg bis zum Jahr 2027 auf 10.000
erhdhen und hierbei einen klaren Schwerpunkt auf die Erhéhung der Zahl der
Schnellladepunkte setzen.
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- die Errichtung privater Ladepunkte in Eigentiimergemeinschaften erleichtern und uns
auf Bundesebene fiir eine steuerliche Forderung einsetzen.

- bis 2030 10.000 Ladepunkte bei Wohnungen 6ffentlicher Trager einrichten.
- die Wartung von E-Ladesdulen verbessern und Reparaturen beschleunigen.

- im kommenden Jahrzehnt, mit der Ausnahme bestimmter Rettungs- und
Einsatzfahrzeuge, samtliche Fahrzeuge stadtischer Stellen auf alternative Antriebe
umriisten.

- E-Ladesdulen auf den Liegenschaften der Hamburger Verwaltung aufstocken und die
Nutzung fiir private Halter ermdglichen.
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Alternative Antriebsformen sind fiir die Gestaltung moderner Mobilitét in einer Millionenmetropole von
uberragender Bedeutung.

MOBILITATSKONZEPT | 23 cou



Handlungsfeld 6

Unterwegs auf Alster und Elbe

Mobilitdt darf nicht nur mit zwei oder vier Rddern, mit oder ohne Motor, auf oder neben
den StraBen gedacht werden. Mobilitdt muss ganzheitlich weitergedacht werden. Dazu
gehdrt, Hamburgs Rolle als ,Wasserstadt* stirker in den Fokus verkehrspolitischer Uber-
legungen zu riicken:

- Rund acht Prozent (= 61 km?) der gesamten Stadtflache (= 755,1 km?) liegt ,,unter
Wasser*. Deutschlandweit sind es nur 2,3 Prozent.'®

- Dazu nehmen die landseitigen Bereiche des Hamburger Hafens mit 72 km? sogar
knapp ein Zehntel der Stadtflache ein.

- Die Gesamtlange der Oberflachengewdsser auf Hamburger Stadtgebiet betragt
944 Kilometer, von denen immerhin 258 Kilometer bzw. 27 Prozent ,,schiffbar* sind.
Darunter sind vor allem die eine Lange von etwa 200 Kilometern umfassenden
~Gewadsser erster Ordnung” wie Alster, Bille, Elbe und Este.

Kurzum: Wasser ist Hamburgs Lebensader!

Angesichts dieser Zahlen ist unmittelbar klar, dass Hamburg sein Potential bei der 6ffentli-
chen Personenbeférderung mit den aktuell gerade einmal sechs Elb-Fahrlinien im Dienste
der HADAG bei Weitem nicht ausschopft. Dies stol3t bei den Menschen zunehmend auf
Unverstandnis. So hatte u.a. die von der CDU 2016 entfachte Diskussion liber eine Wie-
derbelebung der Linienschifffahrt auf der Alster gezeigt, dass zahlreiche Menschen sich
eine Ausweitung der zurzeit nur touristischen Zwecken dienenden Alsterschifffahrt als
Ergdnzung zu bestehenden, aber bereits aus- oder gar tiberlasteten Angeboten bei Bah-
nen und Bussen wiinschen.

Viele Biirger und Fachleute glauben, dass eine Wiederbelebung des 6ffentlichen Nahver-
kehrs auf den schiffbaren Gewdssern die Qualitat der 6ffentlichen Verkehrsmittel insge-
samt verbessern und fiir viele Menschen eine attraktive Ergdnzung darstellen wiirde. Die
Vorteile des 6ffentlichen Nahverkehrs auf der AuRenalster liegen auf der Hand:

1. Im Vergleich zum StraBen- und Schienenbau sind die Investitionskosten vergleichs-
weise gering.

2. Zusatzliche Kapazitaten im morgen- und abendlichen Berufsverkehr kénnen geschaf-
fen werden und die Staugefahr auf Hamburgs Stralen minimieren.

3. Es gibt keine Konflikte mit dem Individual- und dem Radverkehr und ganz neue Poten-
tiale, verschiedene Verkehrsmittel miteinander zu verbinden.

¥ Siehe dazu Umweltbundesamt Struktur der Flichennutzung | Umweltbundesamt
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4. Schiffe bzw. Fahren werden im Gegensatz zu Bahnen oder Bussen als deutlich ange-
nehmer empfunden und haben oftmals eine hohere Akzeptanz. Das erhht die
Chance, Fahrgdste zu gewinnen, die bisher das Auto benutzen.

Doch selbst beim Giiterverkehr auf der Elbe und ihren Seitenarmen bestehen noch Aus-
baupotentiale. Sogenannte ,,Container-Taxis“ bieten die Mdglichkeit, Standardcontainer
umweltfreundlich und ohne zusétzliche Belastung fiir das Straennetz zu transportieren.
Das immense Entwicklungspotential zeigt sich unter anderem dadurch, dass das Transport-
volumen der ,,Container Taxi“-Sparte der Hamburger Eckelmann Gruppe in den letzten Jah-
ren deutlich gewachsen ist. Auch die vom Frauenhofer-Center fiir Maritime Logistik und
Dienstleistungen Anfang 2022 vorgestellte autonom fahrende und elektrisch betriebene
»Water Cargo Barge* zeigt das groRe Potenzial, das Hamburgs Kandle fiir den Giiterverkehr
haben.'

Umwelt- wie mobilitdtsfreundliche Potentiale wie diese miissen weitergedacht und genutzt
werden.

Unsere Ziele als CDU sind daher,

- die Etablierung weiterer &ffentlicher Verkehrsangebote auf den schiffbaren Gewdssern
als wahrnehmbare GréR3e im Verkehrsmittelmix der Stadt und als leistungsfahiges
Angebot fiir Pendler.

- die Verdoppelung der heutigen Fahrgastzahl des OPNV auf dem Wasser bis 2030.

- die absolute und relative Steigerung des Hafenhinterlandverkehrs auf dem Wasser.
Dazu werden wir...

- neue HVV-Linien auf dem Wasser einrichten, u.a.

 eine direkte Fahrverbindung zwischen den Landungsbriicken und dem Airbus-Werk
in Finkenwerder.

« eine Fahrverbindung auf der Norderelbe von den Norderelbbriicken (inkl. einer
P+R-Anlage hinter dem Dreieck HH-Silidost) tiber die neue S- und U-Haltestelle
Elbbriicken und die Landungsbriicken bis Finkenwerder.

» eine Fahrverbindung auf der Stuiderelbe von Harburg liber die Containerterminals
und die Landungsbriicken, bis zur neuen S- und U-Haltestelle Elbbriicken.

- ein Pilotprojekt zur Wiederbelebung des Linienbetriebs auf der Alster starten.

- ein Pilotprojekt zum Ausbau des Giiter- und Warenverkehrs durch autonom
fahrende Schiffe auf der Alster durchfiihren.

- eine Initiative fiir mehr Container-Taxis im Hamburger Hafen starten, um den
Lkw-Verkehr zu reduzieren.

- samtliche HADAG-Fahren sowie die Fahranleger mit WLAN ausstatten.

- die Moglichkeiten der Verlagerung von Schwertransporten von der StraRe aufs
Wasser priifen.
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Hamburgs Rolle als ,Wasserstadt* stirker in den Fokus verkehrspolitischer Uberlegungen riicken.
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Gemeinsam kénnen wir viel /W?&W
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Dennis Thering
Vorsitzender
der CDU-Biirgerschaftsfraktion

@ 040 - 428311382
www.dennis-thering.de
dennis.thering@cdu-hamburg.de

Richard Seelmaecker
verkehrspolitischer Sprecher
der CDU-Biirgerschaftsfraktion

@ 040 - 428311374
richard-seelmaecker.de

richard.seelmaecker@cduhamburg.de
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CDU-Birgerschaftsfraktion

SchmiedestraRe 2
20095 Hamburg
Telefon: 040 - 428 31-1382

rathaus@cdu-hamburg.de
www.cduhh.de



